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Le présent document est le support de la concertation qui
se tiendra du 9 octobre au 9 novembre 2026 concernant
les travaux du pont d’Oléron, la protection de I'ile et leurs
modalités de financement.

Vousy trouverez toutes les informations nécessaires pour
éclairer votre réflexion et vous permettre de formuler des
propositions argumentées. Des scénarios chiffrés sont
présentés al’appui d’analyses techniques a jour de nos
connaissances.

Toutes les informations pratiques pour faciliter votre
participation sont déclinées ala fin du dossier.

Cette concertation est conduite sous I’égide
d’une tiers-experte pour un débat public
serein et de qualité.
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SYLVIE MARCILLY

de la Charente-Maritime

J ile d’Oléron est un joyau de la Charente-
Maritime. Son histoire, ses traditions, ses
paysages et sa trés grande vulnérabilité en

font un territoire unique auquel je suis trés attachée.

Grace au pont, construit en 1966, de nombreux
Charentais-Maritimes s’y rendent quotidiennement
notamment pour leur travail ou leurs loisirs. Oléron est
également devenue une des destinations touristiques
préférées des Francais.

Ilnousrevient d’en prendre soin et de mesurerles
défisimmenses auxquels elle sera confrontée dans les
prochaines années.

IIs’agit tout d’abord d’assurer la pérennité du pont.
Aujourd’hui agé de 60 ans, il doit bénéficierd’un
vaste chantier de rénovation principalement pour
consolider ses 45 piles et aménager ses abords.
C’estune opération d’ampleur qui devrait s’étirer
sur prés d’une décennie et nécessiter des moyens
considérables.

Par ailleurs, les élus de la Communauté de Communes
del'lle d’Oléron ont une nouvelle fois demandé,

aune treslarge majorité, l'instauration d’un Droit
Départemental de Passage. Prévu parle code de
I’Environnement, ce Droit assurerait le financement
des actions de protection de I’environnement et de
développement durable de l'lle.

Lors de la premiére demande de la Communauté

de Communes dans ce sens, fin 2014, jen’y

étais pas favorable, comme une majorité d’élus
départementaux. Ceciavait conduit le Département
amobiliser des moyens, entre 2019 et 2026, pour
financer directement des actions de protection
desinfrastructures naturelles ou encore de
développement des mobilités douces. Au travers
du contrat « Oléron 21» puis du contrat de Proximité,
nous avons ainsi apporté 18 M€ au territoire qui ont
permis d’initier une politique publique ambitieuse et

Présidente du Département

adaptée aux problématiques spécifiques d’Oléron.

Depuis lors, le contexte a connu des transformations
majeures. Confronté, comme I'ensemble des
Départements de France, a de fortes contraintes
financiéres, le Département de la Charente-Maritime
n’est plus en mesure de poursuivre les aides
exceptionnelles mises en place jusqu’a présent au
bénéfice de I'lle d'Oléron. Dans le méme temps,
lintensification des effets du déreglement climatique
nous rappelle chague année davantage I'urgence
d’agir, tantla protection de I'lle s’impose désormais
comme une évidence. Parallélement, I’état du pont
s’est fortement dégradé rendantimpérieux des
travaux de rénovation.

Cette situation aménerales conseillers
départementaux de la Charente-Maritime a se
prononcer prochainement sur ces questions.

Comme je m’y étais engagée, nous langons, au
préalable, cette importante concertation. Afind’en
garantir'objectivité et 'impartialité, j’ai souhaité en
confierle pilotage a M™ DENIS-DINTILHAC, tiers-
experte reconnue en matiére de concertation et de
débat public. Dans ces conditions, tous ceux que
I'avenir de ce territoire singulierintéresse, pourront
faire connaitre leur avis, leurs préoccupations et
leurs suggestions mais aussiinterroger les différents
aspects du projet, notamment ses dimensions
techniques.

Je souhaite une concertation sincére, transparente

et sereine, afin de porter ala connaissance de
'Assemblée Départementale I'ensemble des
éléments de nature a éclairer ses débats et a lui
permettre de se déterminer en parfaite connaissance
des enjeux techniques, financiers et démocratiques
du projet.
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n2025, alademande du Département

dela Charente-Maritime, la Commission

Nationale du Débat Public (CNDP) aréalisé une
mission de conseil portant surun Avis a caractére
méthodologique relatif ala participation du
public pour les travaux du Pont de I'lle d’Oléron et
j’intervenais comme garante désignée parla CNDP.
Cetavis est publié surle site de la CNDP.

Aujourd’hui, le Département de la Charente-Maritime
poursuit cette démarche de concertation préalable
de maniére volontaire et autonome etj’interviens
dans cette phase de mise en oeuvre en qualité de
tiers expertindépendante et au titre de mon activité
professionnelle. Cette nouvelle phase de dialogue
avec I’'ensemble des publics concernés avocation a
enrichirle projet enintégrant au mieuxleurs besoins
et leurs attentes sur les différentes thématiques
proposées ala concertation ou qui émergeront, et
quipourront conduire le cas échéant a adapterle
programme d’opération.

Lamission confiée tient a assurer la garantie du droit
individuel selonlequel toute personne ale droit d’étre
informée et de participer al’élaboration des projets
ayantunimpact surl’environnement.

S “&| SYLVIE DENIS-DINTILHAC

Comme tiers expert, soumise a une obligation

de neutralité et d’impartialité vis-a-vis du projet,
mon role consistera essentiellement a veillerala
qualité, la pertinence, la sincérité et I'intelligibilité
desinformations diffusées au public ainsiqu’au bon
déroulement de laconcertation préalable et ala
possibilité pour le public de participer et de donner
son avis.

Je suisjoignable al’adresse courriel suivante :
sdenisdintilhac@gmail.com et serai présente tant aux
réunions publiques qu’aux ateliers organisés parle
Département de la Charente-Maritime.

Auterme de la concertation, le tiers expert rédigera
un bilan de la concertation surla base del’ensemble
des contributions exprimées, puis le Département
de la Charente Maritime publiera les enseignements
gu’ilenretient pourla suite du projet. Ces documents
seront publiés sur le site Internet du Département de
la Charente Maritime et sur le site internet dédié au
projet « Avenir du Pont d’Oléron ».
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enir Pont d’Oléron

Le pontd’Oléron:

unouvrage, pionnier en son temps,

qui nécessite aujourd’hui d’importants
travaux de restauration

Le pont de I'lle d’Oléron constitue I'un des ouvrages
remarquables du littoral atlantique. Inauguré le 21juin
1966, il relie de maniére permanente I'lle au continent
depuis Bourcefranc-le-Chapus. Long de prés de

3 kilométres, il fut, jusqu’en 1974, le plus long pont de
France. L’ouvrage a été intégralement réalisé en béton
précontraint selon une méthode alors considérée comme
révolutionnaire. Le chantier, débuté en 1964 a nécessité
I'élaboration de techniques spécifiques pour s’adapter
aux contraintes du milieu maritime. Ce projet monumental
s’inscrit pleinement dans le dynamisme des Trente
Glorieuses, période de forte croissance économique et
d’innovation dans le domaine des infrastructures.

Depuis soninauguration, le pont d’Oléron afait I'objet

de suivis réguliers et d’opérations d’entretien réparties
sur plusieurs décennies. Toutefois, comme tous les
grands ouvrages construits dans les années

1950-70, il sera, a défaut d’'une opération d’envergure de
restauration, considéré comme atteignant les limites de
sadurée de service optimum dans les toutes prochaines
années. En effet, ces ouvrages, en béton précontraint

et en acier, connaissent le méme état de vieillissement
naturel des matériaux, renforcées par des pathologies
structurelles liées a des environnements agressifs
(exposition au sel de 'eau de mer). Cette dégradation des
matériaux est amplifiée parl'importance du trafic actuel,
notamment des poids lourds, bien plus élevé que cela
n’avait été envisagé au moment de leur conception.

Ainsi, comme pourles ponts de Noirmoutiers, de Brotonne
ou encore de Saint-Nazaire, le viaduc d’Oléron doit faire
I'objet d’'unimportant programme de restauration qui est
détaillé dansla premiére partie de ce dossier.

Retour sommaire

Le pont d’Oléron a facilité les mobilités
etles échanges

Endécidant, dansles années 1960, de construire unviaduc entre le
continent et I'lle d’Oléron, le Conseil Général de la Charente-Maritime a
changé radicalement le cours de I'histoire de la plus grandeile de France
métropolitaine, aprésla Corse. Jusgu’alorsI'lle d’Oléron était desservie
parun service régulier de navettes maritimes. Créé au milieu du XIXéme
siécle ce service répondait a la fois aux besoins d’échanges commerciaux
et aux attentes des premiers touristes venant découvrir cetteile réputée
pour son authenticité et ses grands espaces naturels. Jusqu’aux années
1950, le service maritime a été régulierement adapté ala demande
grandissante des touristes. Toutefois, Oléron demeurait une destination
réservée aux plus courageux, que les heures d’attente ala gare maritime
ne rebutaient pas. La mise en service du viaduc en 1966, amarqué un
tournant décisif: I'lle est devenue accessible a un public beaucoup plus
large. Véritable cordon ombilical entre I'lle etle continent, 'ouvrage a
été porteur de nombreux effets positifs et il est considéré par tous
comme indispensable. | a facilité les déplacements quotidiens,
encouragé I'essor économique et fait d’Oléron 'un des hauts lieux du
tourisme en Charente-Maritime.

Dossier de concertation - septembre 2026 / 13



Un accés facilité mais avec des
conséquences sur la préservation
del’iled’Oléron

Cette accessibilité nouvelle s’est cependant
superposée a une vulnérabilité structurelle. L'ile
d’Oléron est un territoire sableux a topographie
plane, fagonné parune mosaique de milieux naturels
sensibles (dunes, marais, boisement, vasiéres) qui
jouentunrdle essentiel de régulation et de protection
contre I'érosion, les tempétes et les effets du
changement climatique. Ces milieux sont aujourd’hui
soumis a des pressions cumulées : élévation du niveau
marin, érosion du littoral, artificialisation des sols, recul
de certaines activités traditionnelles qui contribuaient
al’équilibre écologique. L’augmentation soutenue
delafréquentation humaine, facilitée parle viaduc,
accentue cette fragilité. Les déplacements plus
nombreux, I'intensification des usages littoraux, la
pression sur les milieux naturels et I'urbanisation
induite parl’accueil touristique sollicitent des
espaces déja sensibles.C’estla combinaisond’une
pression anthropique désormais structurelle et
d’une vulnérabilité environnementale préexistante
qui fragilise I’ile et rend son avenirincertain.

Dans ce contexte, les infrastructures naturelles
quiprotégent lesvillages et les habitants se

trouvent progressivement affaiblies, réduisant

leur capacité a faire face aux aléas littoraux. Cette
situation appelle a une gestion adaptée, conciliant
attractivité touristique, préservation des paysages,
canalisation des flux et renforcement de la résilience
environnementale. Aussi, il apparaitimpérieux de
consolider, et méme de renforcer, les politiques
publiques visant a améliorer la gestion des fluxet a
préserverlesinfrastructures naturelles, quijouentun
réle essentiel dans la sécurité et I'équilibre de I'ile .
Des premiéres propositions d’actions sont détaillées
dans la partie 2 de ce dossier.

Ils’agit alafois de conserverle bénéfice dela
politique volontariste engagée, ily a plus de 50 ans
dansl’ensemble du département, en faveur des
espaces naturels sensibles et de ne pas faire peser
désormais sur cette seule politique le poids de la
fragilité grandissante de l'lle.

M

enir Pont d’Oléron

Un défid’équilibre

Alors que les collectivités locales et les
Départements en particulier, connaissent de
fortes contraintes budgétaires, la question
du financement de larestauration du pont et
du développement durable de I'lle se pose.
Par ailleurs, la Communauté de Communes
dellle d’Oléron aune nouvelle fois sollicité
I'instauration d’un Droit Départemental de
Passage pourle franchissement du pont.
Dans ce contexte, le Département dela
Charente-Maritime est amené a explorer
différentes pistes.

1 g L e ———
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Cette réflexion doit prendre en compte

le caractére accessible de la destination
«ile d’Oléron». Cette accessibilité garantit
d’abord une fréquentation diversifiée, fidéle
alatradition d’un tourisme familial de I'lle
etindispensable au maintiend’un cadre

de vie dynamique et ouvert. Elle constitue
également un levier essentiel pour soutenir
I'économie locale et 'activité de ses
professionnels (hébergeurs, restaurateurs,
commergants, producteurs et acteurs

Retour sommaire

du patrimoine) dont la vitalité repose

surun tourisme pour tous et équilibré.
L’accessibilité protége aussil’esprit des lieux:
uneile simple, naturelle, accueillante dont le
littoral, les villages, les marais sont objet de
toute I'attention nécessaire aleur préservation.
Il's’agit de maintenirun accés abordable al'lle

quidoit resterun territoire accueillant, durable
et fidéle a sesvaleurs.

Dossier de concertation - septembre 2026 / 15
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UN OUVRAGE LN/

& T ' S - - :
.:‘“- ni o s J % o e
Aprés une succession de projets et d’études, le Conseil général de la Charente- i = ‘l
Maritime aretenu en décembre 1960 le premier avant-projet sommaire de liaison fixe il | ‘ ' f /.

«oléron-continent », qui donnera lieu a I'ouvrage que nous connaissons aujourd’hui. e .
Parlasuite, le 10 janvier 1962, 'assemblée départementale et son président André ;
Dulin actent le lancement du projet d’ouvrage enremplacement de la liaison par bacs. " X - S
Selonles éléments d’époque, le colt des travaux étaient alors estimés initialement a i 3 ’ y

moins de 50 MF. Y. 4. /

Il a été mis en service en1966 dans le prolongement de laroute départementale RD26 . \
enreliant le continent aI'lle d’Oléron au niveau du Pertuis de Maumusson. [ PR S
3eouvrage le pluslong de France Métropolitaine avec ses 2862 m, il présente le seul I3 1) L
accésalile d’Oléron et permet 'acheminement de 'ensemble des réseaux qui TS I ﬁ A a
alimentent I'lle. Les caractéristiques du trafic du pont est synthétisé dans le tableau B q\ X 1
suivant. i S i

Partdes \ ’ -
Poids Lourds 11 Y, ;
dans le trafic annuel A& 3 =

Pic
de fréquentation

Trafic moyen

journalier Cumul annuel

16 000 L 27 338 véhicules o = -
véhicules 6 Mde véhicules (le 16/08/2024) 4,30% . i e

Cetouvrage possede 47 appuis : 2 culées et 45 piles” allant de — -
3,29 ma 25,70 mde hauteur. ll est découpé en 9 viaducs cantilevers'indépendants. S| XK ]

o Tablier Le tablier" est constitué d’un poutre-caisson unique, en béton précontraint, a . "i
- ) voussoirs® préfabriqués et assemblés par encorbellement successifs. Il a fait I'objet \
Appareil d’appui . ) . e o X
d’'unrenforcement par précontrainteextérieure additionnelle dans les années 1995 et : A

o Pile d'appui 2000.

M g
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/1.1 Rappel historique

1.1/ RAPPEL HISTORIQUE

Créationdel’ouvrage : 1964 - 1966

Le pont d’Oléron a été construit entre 1964 et 1966 par
I'entreprise CAMPENON - BERNARD. Il a fallu un peu moins
de 2 ans pour construire cet ouvrage dont la technique était
particulierement innovante pour’époque.

Grues treillis sur barge.
Réalisation des batardeaux
enpalplanches et mise en
ceuvre des pieux métalliques
de fondations (jusqu’a 30 mde
long). Vibrofongage et marteau
de battage.

M
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Grue atour surestacade en
palplanches a chaque pile. Béton
fabriqué avec centrales mobiles
installées sur barges. Coffrage
grimpant pour bétonner les flts
de piles. Bétonnage 24h/24h (5

a 6 mde hauteur/jour). ll fallait
moins d’'une semaine pour
réaliserles plus hautes piles.

Retour sommaire

Aire de
préfabrication
des voussoirs
surcontinent

a proximité du
futur ouvrage.
Réalisation des
caissons selon
'ordre de mise en
place ensuite sur
I'ouvrage. Cébles
de précontraintes
fabriqués
également sur site
(«mis entorons »).

La construction des piles et des travées
dans un environnement maritime
contraignant, soumis aux marées et aux
courants du pertuis, représente une
véritable prouesse d’ingénierie.

Dossier de concertation - septembre 2026 / 19



/1.1 Rappel historique

llaurafallu18
mois pour monter
I'ensemble du tablier.

Les voussoirs sont
acheminés par
rails surla partie
dutablierdéjaen
place.

Chantier de grande envergure, la

construction du pont a mobilisé prés de

Mise en ceuvre 200 ouvriers pendant environ 2 ans.

précontrainte de
solidarisation.

M

20 / Avenir Pont d’Oléron

Retour sommaire
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bk Rivummiste ves tuer 0 i PONT D'OLERON

ds Is

TABLEAU des Codifications et des Tarifs

applicables § partir du 1™ JANVIER 1975

o Semaley | Co01 | reo
ik il 1 e e —— ABONNEMENTS VEHICULES
ot empleyly 3 valablas 12 maols
VEHICULES |, o ' Coe Frnatay | Cominomtenn
feondoctrsr ot possagers comgeis) [ Code | Prix | Code | Pex [ ot | x| code | pein
CYCLES et MOTOCYCLES 2 4
& 2 ou 3 rouss immatriculds
TOURISMES 6 w18 50 90
famifiales, commercinles, benaks ™14 100 180
CAMIONNETTES  eu s
meisd dh 7 18 90 120
REMORDUES pies e 500 L | 20PmE
CAMIDNNETTES en remorgees
s &0 10 Jwd 251 PIC 7 21 90 180
CAMIONS on remorgues
ples de 15 L | maion do B L PTC 15 25 200 230
2 ML CARS mies o 29 platen
Unouvrage payant de 1966 a 1991
Dés samise en service 'accés au pont d’Oléron était payant. C’est m_:m 27 36 360 400
laRégie départementale des Passages d’Eau qui était en charge de
I'exploitation du péage. Cette régie gérait également les liaisons par CAMIONS os remargees 40 48 540 580
bacsverslile de Ré, I'lle d’Aix ainsi qu’a compter de 1972 le péage de la € 1) b WL PTC
Seudre.
. . s~ T CAMIONS o2 remorgees 54 62 730 780
Les tarifs du peage d’Oléron faisaient I'objet d’une révision annuelle o ples de 19 B 26 L PIC
pour tenircompte de I'inflation, plusimportante al’époque, et Exemple de
introduire des dispositions spécifiques relatives a certaines catégories grille tarifaire m‘. o ;:::’F* &0 85 1080 1130
de véhicules et d’usagers. C’est ainsi que la gratuité pour les insulaires ggﬁteda%e/ggn
ne sera adoptée qu’a compter de 1981. Cette gratuité sera étendue AUTOBUS et CARS
; 30 50 600
al'ensemble des usagers en 1991 avec la fin duremboursement des 120 plicwa nt plan)
emprunts contractés parle Département pourla construction de
) Con L . REMORAUES 3 5
I'ouvrage. Ainsi, 'ouvrage a bien été financé par ses usagers. plas de 200 & ) SO0k PIE
CARAVANES-canging 5 ™ i8
VOITURES RIPFOMOBILES ™14

TH: TARE NOMMAL da 15 Joia ow 15 Seplamive |
TR TARF RECAST e 10 Seplamben s W Jwa | 27 CREGE nde

b o = fonll raamd [

M
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/1.1 Rappel historique

Principales phases d’entretien

Le pontd’Olérona 60 ans en2026. Tout aulong de
savie, il afait'objet d’entretien par le Département.
Enraison de son caractéreinnovant il a été mis

sous surveillance dés sa mise en service. Voiciles
principales interventions réalisées :

A- Remplacement de I’ensemble des appareils
d’appui’ dans les années 80

En prévision du renforcement de la précontrainte et
pour s’adapter au trafic en constante augmentation
(notamment celle des Poids Lourds), 'ensemble
des appareils d’appui a été renouvelé d’une maniére
anticipée, pourunmontant d’'1,49 M€ (entenant
compte del'inflation cumulée)..

il - -
Ly y L]

ST

B- Renforcement de la précontrainte’, dans les
années 90

Comme tous les ponts construits avant 1975, le pont
d’Oléron souffrait d’insuffisance de précontrainte
liée a une méconnaissance de phénomenes
importants (le fluage”ouraccourcissement du béton
d( ala précontrainte, larelaxation ou allongement des
cables de précontrainte dansle temps...).

En1989, il a été procédé a des investigations
approfondies et unrecalcul du dimensionnement
dutablier’. En1993 et 1994, il a été procédé au
renforcement sur 2 150 métres, des trongons
centraux.

Les travaux d’'un montant de 33 millions de francs (soit
8,3 M€ entenant compte de I'inflation cumulée) ont
étéréalisés parl’entreprise VSL (filiale de Bouygues).
lls ont duré 22 mois dont 2 mois de préparation.

lIs ont consisté ala mise en place d’une précontrainte
derenforcement comprenant:

e 2x2cablesde 37 torons’de 15 mmdans chaque
trongon,

o des massifs d’ancrage aux extrémités des trongons,

e des déviateurs dutracé des cables:1surchaque
pile et 2 au milieu des travées,

o desinjections au coulis de ciment dans les gaines.

M
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Exemple de
reconstructionde
bossage enbéton
et deremplacement
d’appareil d’appui

Photos de la
mise enplace
descéblesde
précontrainte
additionnelle

Retour sommaire

C- Précontrainte de renforcement sur 710 métres des viaducs d’extrémités de I’ouvrage

(années 1999 et 2000)

Ces travaux d’un montant de 13 millions de
francs (soit 3 M€ en tenant compte de I'inflation
cumulée) ont été réalisés en1999 et 2000, parle
groupement d’entreprises EGI-Quillery-DSI. lls
ont duré 16 mois dont 4 mois de préparation.

La précontrainte de renforcement comprend :
e 2céblesde 23 torons de 15 mmpourle
trongonn®1(continent),

e 2céblesde 19 torons de 15 mm pourle
trongonn®9 (c6téfile),

o des massifs d’ancrage aux extrémités des
trongons, des déviateurs du tracé des cables sur
les piles et au milieu des travées, des injections a
la cire de pétrole dans les gaines (précontrainte
démontable).

Les travaux complémentaires suivants ont
également été réalisés:

e remplacement des appareils d’appuien limite
des 9 trongons, sous circulation,

e remplacement desjoints de chaussée en
limite des 9 trongons (circulation alternée, 2
paires de lignes traitées en méme temps),

« réalisation d’épreuves et du nivellement de
référence avant et aprés travaux (prestations de
nuit).

Déplacement des réseaux (sans contrainte pour
circulation):

e EDF(90000et20 000 Volts),

o Eau(déplacement des suspentes).

D - Réfectionde
I’étanchéité en 2017

Afind’assurer la pérennité
del'ouvrage, d'importants
travaux de refonte de
I'étanchéité supérieure et
delacouche de roulement
del'ensemble de l'ouvrage
ont été réalisés en 2017 par
I'entreprise Colas, , pourun
montant de 3,26 M€.

Photo chantierde
réfection de I'étanchéité
Avril-Mai 2017

«Ces différentes opérations d’entretien lourd ont

représenté des colits importants mais elles ont pu étre
financées intégralement par le Département.
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1.2/ AUJOURD'HUI, L'OUVRAGE
PRESENTE UN ETAT DEGRADE

Malgré cesimportantes phases d’entretien, I'état du pont d’Oléron est préoccupant et
nécessite une rénovation d’ampleur. En effet, cet ouvrage est soumis au milieu maritime a
I'origine d’agressions importantes sur ses éléments en béton armé. Ainsi ce sont les parties
les plus exposées (les piles notamment) qui, apres 60 ans, apparaissent comme les plus
altérées alors que le tablier et la précontrainte du pont demeurent en bon état.

Rappel des surveillances
mises en ceuvre

Tous les ouvrages d’art non courants”doivent
faire 'objet d’'une inspection détaillée
périodique (examen visuel permettant
d’observer et constater’état d’un ouvrage).
Pour des ouvrages robustes comme le pont
d’Oléron, cesinspections détaillées sont
réalisées tousles 9 ans. Elles constituent un
bilan de santé de 'ouvrage.

Ainsi, pourle pont d’Oléron desinspections
détailléesrécentes ont étéréalisées :

e en1997 parl'entreprise BOAS
e en2007 parl’entreprise SNCF
e en2015 parl'entreprise CONCRETE

L’inspectionde 2015 a conclu que I'ouvrage
était dans un état moyennement satisfaisant.
En effet, les principales avaries relevées
(épaufrements’, fissures...) constituaient des
signes normaux de vieillissement. A partir
del'apparition de ces premiers désordres, il
n’était pas possible d’anticiperla dégradation
rapide des structures en béton de I'ouvrage,
constatées par la suite.

*Voir glossaire

Derniéres investigations et
diagnostic de l’ouvrage en
2023-2026

La derniere campagne approfondie
d’investigations et de diagnostics a été
réalisée tout aulong del’année 2023 puis
complétée en2025.

L’inspection subaquatique des parties
immergées de I'ouvrage, arévélé unbon état
général des fondations quine nécessitent pas
de travaux particuliers.

Uneinspection détaillée des parties
extérieures etintérieures del'ouvrage (a

pied, al'aide d’une nacelle négative (renvoi
glossaire), parle biais de cordistes pour
I'intérieur des piles ou encore par bateau)
amis en évidence une forte évolution des
dégradations au niveau des piles de 'ouvrage
par comparaison avec celle réalisée en 2015.
Lacampagne d’investigations associée
acetteinspection a pourobjectif de
comprendre, quantifier et analyserles
désordres observés lors des précédentes
inspections poussé et porte sur chacun des
éléments constituant la structure du pont:

e les cables de précontrainte,
e les appareils d’appui,

e les bétons de structure des piles et du
tablier.
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A/ Etat des cables de précontrainte . . .
N , N . B/ Etat des appareils d’appuis
Alintérieur de'ouvrage, des contréles non destructifs Photos contréle intérieur gaine de

(sondages au marteau et thermographie Infra-Rouge précontrainte par thermographie Le diagnostic aconclua une dégradation
surles gaines de protection afin d’éviter des vides) et importante des appareils d’appuis ages de
d’autres destructifs (ouverture de fenétre d’autopsie 40 ans et des bossages mais quireste normal
pourregarder si éventuellement les cables sont corrodés pourun ouvrage de 60 ans. Des travaux

ou s’ilmanque du coulis, et essai al'arbaléte pour sonta prévoir etarealiser surles appareils

vérifierla tension dans le cdble) ont pu étre effectués en d appws.duraf\t les prochalngs annees. Une
complément de l'inspection visuelle. intervention d’'urgence a eulieu en 2024 pour

remettre en place les appareils d’appuis qui
avaient cheminé de fagon trop importante.

Le diagnostic aconclua
lanécessité de remplacer

I’ensemble des appareils
d’appuis et leurs bossages.

Contréles de la tension
dansles cables de
précontrainte intérieure
et extérieure par essais a
'arbaléte

Photos des
En2025, le diagnostic a été complété parla gfgt%tcst%en
vérification de la tension des cébles de précontrainte des ancrages

d’extrémité

mis en place en2000 dans les viaducs d’extrémité
par méthode vibratoire (essais non destructifs) et par
lavérification des cadbles de précontrainte intérieure
non accessibles par essais de chargements surle

descéblesde
précontrainte

tablier: méthode par courburemétrie’ qui consiste Pile 6 : bossages éclatés, gercures appareils Pile 27 : bossages éclatés
aréaliserun essaide chargement enplagant des d'appui

camions chargés a 30T sur le tablier. Des capteurs Ce diagnostic adémontré

placés alintérieur du pont permettent d’évaluerles que la précontrainte du pont

«déformations » (fleche) en partie basse des estenbon état.

voussoirs et permettre de déduire la tension dans les

cables).

Essaide
changement
mai 2025

Pile 17 : cheminement des appareils d’appuis Pile 24 : bossages bétons éclatés, déformations et gergures
des appareils d’appuis

M
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C/ Etat des bétons de structure des piles et du tablier

Des investigations plus poussées ont été réalisées pour
connaitre I'état du béton de I'ouvrage (piles et tablier).
Elles ont consisté a prélever du béton pour contréler

sa composition, sarésistance, son taux de chlorure (sel)
et de carbonatation (I'avancement du carbone dans

le béton est unindicateur de vieillissement) qui sont
responsables de la corrosion des armatures dansle
béton (essais destructifs”).

Cesinvestigations ont été complétées par d’autres
essais pour définirle degré de corrosion des armatures
(essainon destructif’). Ces opérations ont nécessité
d’importants moyens matériels comme des nacelles
négatives etun bateau.

e

LT

Réalisation de
carottages pour
analyses bétonen

labo et création de
fenétre d’autopsie
pour vérification du
degré de corrosion des
armatures

Pile 44 et pile 38

Des travaux sont donc
) ; aprévoir et aréaliser
Inspection dela sous . == AL ] .
face du tablier par 5 g ) o A ! o i e surles 45 piles etles 2

nacelle négative culées du pont durant

les prochaines années
ainsi que sur une partie
du tablier (extrémité
coté Oléron entre P42 et
(oZ:Y) B

Le diagnostic a conclu a un vieillissement des
structures en bétonde I’ouvrage et a une
pollutionimportante par les ions chlorures
entrainant une corrosion généralisée des

Méthode non . 1y

destructives : armatures des bétons (al’époque de
détection armatures la construction du pont d’Oléron cette

béton et épaisseur thologie n’é&tait )L 2o
enrobage & gauche, pathologie n’était pas f:onnue .L’expérience
et évaluation degré etlesrecherches menées depuis surle

de corrosionparla - T -

méthode de mesure béton o.nt p.ermls d ar’rlmellorer les normes

de potentialité de fabrication et de mise en ceuvre afinde

garantir une bonne durabilité des ouvrages
construits en béton.

Pile 3 et pile 7

M
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2.1/ DES SOLUTIONS )
TECHNIQUES MODERNES A LA
REMISE EN ETAT DE L'OUVRAGE

Cette partie présente les interventions techniques envisagées pour restaurer durablement le pont
d’Oléron. Les solutions décrites sontissues des progres technologiques récents dans laréparation
d’ouvrages d’art en milieu maritime, et permettent d’adapter les méthodes al’avancée des

dégradations observées sur chaque pile.

Chantiersurle pont

Vérinage de quelques
centimetres de maniére
apermettre la démolition
etreconstruction des
bossages enbéton et

le remplacement des
appareils d’appuis.

Cette étape nécessite la
fermeture de I'ouvrage de
nuit.

M
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Reconstitution des
bossages etremplacement
des appareils d’appuis

Au niveau de chaque pile::

e mise enplace d’'un échafaudage
négatif’(les appuis étant nombreux a
traiter un outil spécifique pourra étre

créé de maniére a gagnerentempsde
montage /démontage et aussi d’empiéter
le moins possible surla chaussée,

e mise en place de vérins hydrauliques.

Réparation des bétons de structure des
piles et de la sous-face du tablier
(entrelapile 42 etla culée 46, cotéile)

Laréparation des bétons de structure doit étre adaptée ala
situation propre de chaque pile et de chaque zone du tablier
concernée. Plusieurs techniques pourront étre mobilisées
en fonction de différents parametres:

« le niveau de pollution des bétons (notamment la présence
d’ions chlorures et a quelle profondeur dans le béton),

e le degré de corrosion des armatures,
¢ lanature delapile (pile creuse ou pile pleine),

« I'environnement d’exposition : zone immergée
en permanence, soumise au marnage, exposée aux
éclaboussures ou seulement aux embruns.

Selonles cas, une méme technique sera appliquée aune
ou plusieurs piles, tandis qu’une autre sera plus appropriée
pour d’autres zones de I'ouvrage. ll peut étre également
nécessaire de combiner plusieurs méthodes surune méme
pile, afin de traiter simultanément différents types de
dégradations ou d’expositions.

Les principales techniques de réparation des bétons
amobiliser sont laréparation classique, la protection
cathodique, le chemisage structurel.

Retour sommaire

Dévérinage et
repositionnement
du tablier surles
nouveaux appareils
d’appuis. Cette
étape nécessite
la fermeture de
I'ouvrage de nuit.
Déplacement
dumatériel et de
I'échafaudage ala
pile suivante.

A/ Réparation classique

B Purge dubétonpollué.
Bl Restaurationdes armatures.

B Remplacement dubéton pollué (béton projeté
oucouléenplace).

B Application ounond’unrevétement de
protection type LHM -mortier hydraulique.

L’'objectif est de rendre ala pile sa capacité
portante initiale enreconstituant les sections de
béton et d’armatures. Elle peut étre également
renforcée enles augmentant. Cette solution
peut étre mise en ceuvre, seule, dansle cas ou

la pollution parions chlorures ne dépasse pasle
premier lit d’armatures c’est a dire au-dela de
I'enrobage de béton. Sil'ensemble des bétons
pollués ne sont pasretirés, il peut se créerune
réaction de pile induite et ainsi déclencherune
nouvelle corrosion faisant apparaitre de nouveaux
désordres a courts termes.

Le revétement de protection permet de protégerla
pile d’'une nouvelle pollution. Sa durée de vie est de
30 ans maximum, c’est pourquoiil doit étre intégré
au programme d’entretien de I'ouvrage.
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B/ Protection cathodique - o . .
) o Etape n°1: purge dubéton par C/ Chemisage structurel 1 =)
B Purge desbétons préts atomber. hydrodémolition :q: p7 —

Création d’une coque périphérique autour de la pile existante restant
enl’état. Cette coque reprendral’ensemble des chargesinduites surla
pile. Plusieurs techniques possibles:

B Mise enplace d’anodes connectées (sous forme de
treillis en titane) aux armatures avec diffusion d’un courant

électriqueimposé. , D . . . o 75
e enbéton projeté : béton classique ou beton fibre ultra haute ——

W Reparationdes bétons degrades avec mortier de performance (BFUP) avec mise en place de nouvelles armatures,

réparation structurel dit R4 ou béton projeté enfonction de
I'épaisseur a mettre en ceuvre.

e enbétoncoulé enplace: béton classique ou ' el
BFUP, avec mise en place de nouvelles armatures. Cette technique S
nécessite I'utilisation d’un coffrage grimpant (comme a la construction :

de'ouvrage) oula mise en place d’un coffrage perdu (coque = i B
préfabriquée en béton ou enrésine renforcée en fibre de verre).

L’ objectif est de stopper le phénoméne de corrosion en
injectant du courant électrique le long des armatures et
anodes. Cette solution est particulierement adaptée au
cas oula pollution va au-dela du premier lit d’armatures. Elle
permet également de réduire au minimum les réparations
surle béton. Cette technique est mise en oeuvre avec

une attention particuliere afin de s’assurer de la continuité
des armatures dans la partie traitée ainsi que de labonne
adhérence entre les armatures et le béton.

L’objectif est de remplacer la pile existante endommagée tout en
évitant la démolition de celle en place. Cette technique est trés ]
couteuse mais permet d’assurer une bonne durabilité de 'ouvrage.

Cette solution nécessite enrevanche une surveillance
annuelle de I'ouvrage afin de s’assurer que le courant circule
biendans tout le systeme et de réglerl'intensité en fonction
des mesures relevées. Une mission réguliére de surveillance
et maintenance du dispositif monitoré serait a programmer
pour garantirune bonne durabilité a'ouvrage.

Exemple de chemisage structurelle :
réhabilitation de I’estacade de Roscoff

Mise en
place des
armatures

Etape n°2 : Mise en place de la protection cathodique
- treillis titane et anodes de connections

o
=
(%]
)
3
o
>
3
o)
m
©

Ruban Titane

Connection anode B
Céblage

Treillis Titane

Beton ajouté

©Bouygues TP

Synthése des couts prévisionnels des travaux de rénovation

Rénovationde I’ouvrage : 33,9 MEHT®

Remplacement | Réparation Protectiondu | Travaux

desbossages desbétonsde | tablier annexes

et des appareils | structure dontrefonte

d’appui despilesetdu duréseau Aprés mise en place
o tablier électrique dubéton, la pile est réparée
=
5 existant

7,4AM€ HTO 21,2MEHT® 2,5M€HTO 2,8 ME HTO

(1):les colts indiqués integrent un montant prévisionnel d'inflation au moment du
paiement effectif des opérations.

©RMB

M
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2.2/ TROIS SCENARIOS
POSSIBLES POUR PLUS DE
SECURITE ET LA REALISATION
D'UN AMENAGEMENT CYCLABLE

Le dispositif de retenue estI'équipement
de sécurité routiére installé le long de
I'ouvrage pour empécher les véhicules de
sortirde lachaussée encas de perte de
contréle. Depuis lamise en service du pont
d’Oléron, laréglementation enla matiére a
considérablement évolué etlaréalisation
des travaux de rénovation de I’ouvrage
entrainerait obligatoirement une remise
aux normes de ce dispositif. Pour ce faire,

3 scénarios ont été identifiés. lls permettent
de garantirune résistance optimale encas
de choc tout enrespectant les contraintes
structurelles de I'ouvrage. Ces 3 scénarios
proposent chacun des options différentes
pour assurer la continuité cyclable surle
pont. Il s’agit d’un enjeu essentiel pour
structurer la mobilité durable aI’échelle

du bassin Marennes-Oléron. En effet,
actuellement, I'absence d’aménagement
cyclable dédié est problématique et empéche
le développement de déplacement en modes
actifs entre l'lle et le continent alors que la

demande estimportante. |l est précisé que
pour chaque scénario, un Passage Inférieur a
Gabarit Réduit (PIGR)"a chaque extrémité du
pont, assurera une traversée sécurisée dela
route départementale.

Descriptif des caractéristiques actuelles

B Largeurtotale del'ouvrage: 10,60 m.

B Simplesbandes cyclables de chaque coté
del'ouvrage sans séparation physique.

B Dispositif deretenue : garde-corps simple.
B Pasde gestiondes eaux pluviales (rejet
direct dans'océan actuellement).

Pourrappel, la suppressionrécente des
trottoirs (lors de lareprise de I'étanchéité)
expose les extrémités du tablier ala circulation
des poids lourds (soit une fatigue accélérée
de ces parties d’ouvrage quine sont pas
prévues pour supporter ce type de charges).
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10600
Garde Corps-
Gaide Cor
l‘hﬂ““n: ADm réhaussé & 1.40m
Sud 1500 3380 3380 1500 Nord
Garde Corps S8—_ |
Piste cydlable Continent 09%00 Piste cyclable
- =
suv—..__hﬂ ] sv—_| |\ ]
g e i
H o deau
b g
E
v
em, 1235 kg
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Scénarion®]

Réhausse des garde-corps renforcés par un séparateur modulaire de voies + 2 pistes
cyclables unidirectionnelles de 1,5 m (avec séparation physique)

+ Travauxréalisés sans élargissement de
'ouvrage.

+ Installation de séparateurs modulaires
de voies normalisés CE permettant ala
fois de doublerle dispositif de retenue et
de créer deux pistes cyclables séparées
physiqguement du trafic motorisé.

+ Installation de corniches caniveaux pour
larécupération des eaux pluviales.

+ Aucunrenfort du tablier nécessaire.

+ Durée de chantieretimpactsurla
circulationréduits: 0,5 alan avec alternat
possible seulement la nuit.

— Réduction de lachaussée circulable
susceptible de générer des problemes de
circulation en cas d’accidents surle pont.

Coltestimé a7,4 ME HT*

*Les colts indiqués integrent un montant prévisionnel d’inflation au moment du
paiement effectif des opérations
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/2.2 Trois scénarios possibles pour plus de sécurité et laréalisation d’'un aménagement cyclable

Retour sommaire
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Scénarion®2

Remplacement des garde-corps + 2 bandes cyclables unidirectionnelles

(sans séparation)

+ Travauxréalisés sans élargissement de
I'ouvrage.

+ Toutelalargeurde'ouvrage serait
circulable : les conditions d’acces des
véhicules de secours lors d’accident ne
seraient pas affectées.

— Pas de séparation physique entre les
cyclistes et le trafic motorisé.

— Remplacement des garde-corps

paiement effectif des opérations

Scénarion®3

nécessitant des renforts du tablier.

+ Installation de corniches caniveaux pourla bidirectionnelle

récupération des eaux pluviales. — Elargissementdelalargeurdel'ouvrage

- Durée de chantier etimpact surla portée a12,37 m(pour 10,60 m actuellement).

circulationimportants:1,5a2ansde
chantier avec alternat principalement de nuit
(toutefois I'emprise du chantier entrainera
une réduction de la chaussée pendant toute
la durée des travaux).

= Remplacement des garde-corps
nécessitant des renforts du tablier.

+ Installation de Glissieres en Béton Armé
pour créer une piste cyclable bidirectionnelle
de 2,7 mde largeur séparée physiquement du
trafic motorisé.

Colitestimé a17,5 ME HT* + Piste cyclable susceptible d’étre
empruntée parvéhicules de secours encas

d’accident.

SYNTHESE

Scénariol | Scénario 2 | Scénario 3

Duré .
urée des tra'1vaux eﬁmpact surla % / /
circulation
Qualité de 'aménagement cyclable * / * %
Impactsurla C|r’culat|on desvehicules / * % * %
d’urgence
Colt 7,AMEHT | T7,6MEHT [ 25 MEHT

*Les codts indiqués integrent un montant prévisionnel d’inflation au moment du

Remplacement des garde-corps + élargissement de la largeur de I’ouvrage et 1 piste cyclable

— Création d’un trottoir sécurisantles
circulations piétonnes (agents d’intervention,
usagers enpanne).

+ Installation de corniches caniveaux pourla
récupération des eaux pluviales.

— Durée de chantieretimpactsurla
circulation tresimportants:2a 3 ansde
chantier avec alternaty compris en journée.

Colitestimé 325 M€ HT*
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Retour sommaire

2.3/ LA Losabords dupont 16 ccontinents
REQUALIFICATION
DES ABORDS DU

PONT : PAYSAGES

Depuis Marennes, les usagers
rencontrent une succession

ET SERVICES

Des espaces a valoriser

Passage obligé entre I'lle et le continent, les
abords du pont constituent un point d’ancrage
naturel pour de nombreuses fonctions:

e« commerciales avec desrestaurants,
une boulangerie, des points de vente
d’établissements ostréicoles,

o de mobilité avec notamment deux aires de
covoiturage : 'une spontanée, 'autre
organisée,

o deloisirs avec I'accueil de nombreux
pécheurs a pied et de randonneurs.

Onytrouve également le lycée de lamer
ainsi qu’un site archéologique de premiére
importance (dont la valorisation est en cours
d’étude).

Par ailleurs, le pont et ses abords devraient
marquer I'arrivée dans I'espace insulaire, site
d’exception aux paysages remarquables et
préservés.

Malheureusement, les espaces proches
del'ouvrage ne présentent que des
caractéristiques exclusivement dédiées

aux fonctionnalités routieres, fortement
artificialisées, et peu sécurisées. Et pour cause,
depuisla construction de l'ouvrage, le site est
resté enl'état et aucun projet visant a organiser
et aharmoniserles équipements et les usages
n'a été engagé. De fait, les abords du pont sont
aujourd’hui caractérisés par des espaces de
stationnement « sauvages » et désordonnés,
du mobilier peu valorisant et de vastes zones
impermeéabilisées...

Direction
le pont
d’Oléron

Enmatiere de paysage, le parcours
estd’abordrythmé parlesinstallations
ostréicoles et la silhouette emblématique
dulycée delamer. Al'approche du

pont, cette qualité paysagere s’efface
progressivement au profitd’un
aménagement plus commun avec une
végétation dense quimasque les grands
sites de production ostréicole au sud
ainsi que les quartiers de Bourcefranc-
le-Chapus au nord. Une dilatation de
I'espace apparait avec une vaste zone
de stationnement aux limites peullisibles,
occupée parunbatimentvacantetle
restaurant Le Viaduc, sans pour autant
constituer un véritable lieu d’accueil. Les
courtes sections de pistes cyclables qui
y prennent place restent discontinues et
n’offrent pas de liaison fonctionnelle. Ce
n'est qu’al’entrée du pont que le paysage
serévéle pleinement, avec I'ouverture
spectaculaire des vues surle pertuis,
encadrées par les bassins ostréicoles.

de carrefours peulisibles,
constituant des plateformes
routiéres trésimportantes,
dépourvues d’offre cyclable
de qualité. Ces carrefours
desservent plusieurs
équipements structurants
(lycée delameret dulittoral,
exploitations ostréicoles, aire
de covoiturage ...) et donnent
lieu a des circulations
complexes malgré la forte
emprise routiere.

A proximité du pont, la route départementale est
bordée parunimportant parking.

Trés accessible, ce parking n’est pas d’'une grande
qualité esthétique et fonctionnelle.

M
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/2.3 Larequalification des abords du pont : paysages et services Retour sommaire

Les abords du pont coté «fle »

Enarrivant surlile
d’Oléron, les mémes
problématiques
routiéres sont
constatées notamment
avec le carrefour, trés
étendu desservant

d’Oléron

le Chateau d’Oléron,
particulierement 7 i
difficile 4 lire pourles ' ‘ X 5 R R S S e

usagers. e - o o Y AN

e

La qualité des paysages et

I'identité du territoire insulaire sont
difficilement perceptibles. Les
éléments patrimoniaux (Dolmen

d’Ors, Pointe d’'Oume, Citadelle du
Chateau...) sont masqués alors que

les espaces avaloriser (délaissés
routiers...) apparaissent au premier
L'arrivée dans I'lle se caractérise parun paysage plan. Ces espaces «banalisés »,

routier peu enrapport avec l'identité insulaire. utilisés comme parking informel ou

aire de stationnement, ainsi que des
aménagements vieillissants et peu
entretenus, favorisent des usages
inadaptés et nuisent ala qualité
paysagere du site. De plus, malgré la
présence du sentier piéton du Chemin
d’Oléron et del'itinéraire cyclable
structurant reliant Le Chateau-d’Oléron
a Saint-Denis-d’Oléron, les continuités

Cetimportant délaissé routier est utilis€ comme parking et aire piétonnes et cyclables restent peu
de covoiturage entrainant des demi-tours non sécurisés. lisibles et insuffisamment sécurisées.

Lesvuessurlacitadelle du
Chéteauenarriere plan et
le dolmen sont masquées
par des éléments moins
valorisants

M
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/2.3 Larequalification des abords du pont : paysages et services

Vers des aménagements
mieux sécurisés et plus
intégrés

Ainsi, une éventuelle requalification des

abords du pont d’Oléron supposerait
nécessairement d’améliorer:

o L’emprise delaroute, lalisibilité des
trajectoires ainsi que la qualité dela
desserte des équipements connexes,

e L’intégration d’'un ensemble de
services auxusagers : pdles d’échanges
multimodaux équipés de quais pour

les carsrégionaux et les navettes

de franchissement du pont, des
cheminements piétons et itinéraires
cyclables, aires de covoiturage ...

o L’intégration du site grace aune
trame paysageére de haute qualité en
cohérence avec le territoire.

Il apparaitindispensable que les enjeux

surpiste cyclable

Projet de dispositif
de protection
risque submersion

/ /
Connexion douce /
versle Chateau :
@' Projetdedispositif de protection JS
risque submersion (muret) ==

Création giratoire I

Stationnement VL

Restaurant Bou/aniqerie

\‘ ﬁ Piste cyclable : \
bidirectionnelle \ ™
®e g N
} Site archéologique du ;
] @ /
Dolmen d’Ors (ouvert s ~

Raccordement [T

= VERS

) aupublic)se révele ala =

@ sortiedupont o
% BOURCEFRANC-
Passage a vélo

/ souslaRD26 { _ > 3 LE'CHAPUS .
‘ A I/; ’/ ~ o . L y

trans-oléronnaise

Quais bus et
stationnement PL

Retour sommaire

paysagers structurent cette approche (digue portant . - / y e T y
qui devrait permettre de : gl eyailbl) i .‘ / -
eaux / —

\/ Créerdes ouvertures surles grands
paysages caractéristiques du bassin de
Marennes-Oléron.

\/ Valoriserles points de vue, en
prenant en compte la co-visibilité avecla
citadelle du Chateaud’Oléron et le Fort
Louvois.

N4 Favoriser un aménagement

sobre s’inscrivant dans le site en
ayantrecours a des équipements et
mobiliers cohérents avec les chartes
du territoire (charte Oléron Qualité
Littoral notamment) et des plantations
d’essenceslocales.

les composantes
paysageres a
valoriser aux
abords du pont

m
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/2.3 Larequalification des abords dupont :

© Amélie Desman
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Des esquisses pour illustrer une premiére intention

A/ L’entrée du pont c6té continent

La composition paysageére reposerait surla
création d’une trame végétale structurante,
associant arbres et arbustes afin
d’accompagner lesinfrastructures. Celles-ci
pourraient étre repensées pour sécuriserles
flux et améliorer lalisibilité des échanges.

Elles s’organiseraient autour d’un giratoire
principal permettant la desserte des activités
ostréicoles au sud, des quartiers résidentiels
aunord, des commerces existants et d’un
futur pdle d’échanges multimodal.Outre des
zones dédiées au stationnement des poids
lourds, nécessaires pour gérer les restrictions
ponctuelles de circulation (ventsviolents ...),
ce pdble d’échanges serait équipé de quais
réservés au transport collectif (navettes,
cars) et permettrait également d’organiser

le covoiturage et le stationnement des
véhicules des usagers choisissant un mode
alternatif pour se rendre dans I'ille. Connectés
pardes cheminements sécurisés ala
VélOdyssée, aux Chemins de la Seudre ainsi
gu’aux centres-bourgs de Bourcefranc-
le-Chapus et de Marennes-Hiers-Brouage,
ilassureraun acces cyclable sécurisé au

pont et aux principales destinations de l'lle.
Le pdle d’échanges offrirait également, le
cas échéant, un espace de régulation des
transports exceptionnels, particulierement
fréquents sur cet axe ainsi que des services
appropriés pour les usagers (fontaines a eau,
sanitaires ...).

Grace ades plantations adaptées, la
transition entre les espacesroutiers etles
milieux naturels serait plus harmonieuse,
tout enrenforgant le confort climatique, la
biodiversité et la perception des espaces
traversés.

L’aménagement pourrait mettre en scéne un
parcours dontles ambiances évolueraient
progressivement. Les plantations créeraient
d’abord un effet de filtre qui accompagnerait
le visiteur et structureraient les perspectives.
Al'approche du pont, les vues pourraient
s’ouvrir surles paysages ostréicoles, les
marais et le pertuis, révélant les grands
horizons qui caractérisent ce territoire.
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B/L’entrée du pont cotéile

5
i Un projet de requalification de 'entrée de et de sécuriserles échanges marquants
I'lle d’Oléron devrait répondre aux mémes (desserte notamment du Chateau d’Oléron,
j principes. des exploitations ostréicoles, des commerces).
Eneffet, l'entrée de I'lle bénéficie de Enfin, la création d’un pdle d’échangesintégré
panoramas remarquables sur le pertuis et aupaysage, regroupant les services de mobilité,
les espaces naturels préservés : au sud, une les navettes et les espaces de stationnement,
vaste pelouse calcaire d’environ trois hectares contribuerait a renforcer I'accessibilité du site.
constitue unréservoir de biodiversité et ouvre Ces projets derequalification des abords du
des perspectives versle chenal et le village pont devraient ainsi permettre de révélerles
ostréicole d’Ors. Aunord, le site archéologique qualités paysageres exceptionnelles du site
dudolmend’Ors souligne le caractére tout enaméliorant les usages et les conditions - -
remarquable et historique de ce secteur. d’accueil des visiteurs. lls devraient s’appuyer [ g i et
L'aménagement pourrait reposer surunréseau  Surunereprise de l'ensemble des espaces . — — g
continuy, lisible et sécurisé de cheminements publics en favorisant des aménagements e B T ==
piétons et cyclables afin de favoriser les sobres et discrets enayantrecours a des — L L e
mobilités actives. La réorganisation du équipements et mobiliers intégrés et des : —— e S
maillage routier permettrait de concentrer plantations d'essences locales (voir palette § _ sl =T T e e

végétale).

© Amélie Desman
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/2.3 Larequalification des abords du pont : paysages et services Retour sommaire

La palette végétale

Le végétal occupe une place majeure dans le projet
de requalification des entrées de I'lle. A la fois garant
dela qualité paysagére des aménagements projetés,
il permet également d’assurer le développement dela
biodiversité locale. Les essences végétalesretenues
integreront cet enjeu et reposeront en priorité sur des
especes déja existantes al'état naturel surles sites,
ou adaptées aleurs caractéristiques : des Tamaris
(Tamarix gallica), des Saules (Salix alba), des Ormes
champétres (Ulmus minor) des Prunelliers (Prunus
spinosa), des Aubépines (Crataegus monogyna), des
Troénes (Ligustrum vulgare) et des Rosiers sauvages
(Rosa canina)...

Tamaris commun

Fréne commun

Aménagements des abords du pont :

colt prévisionnel 13,7 M€ HT®

Saule roux
Cotéile Coté continent

PIGR"/ sécurisation des PIGR / sécurisation des
carrefours etreprise de voirie | carrefours etreprise de
/ continuité cheminements voirie / continuité des

/ parkings-relais / cheminements d’acces a
enfouissement réseaux/ I'ouvrage / parkings-relais /
aménagements paysagers et [ aménagements paysagers et
végétalisation végétalisation

7MEHTO 6,7 MEHTO

Oles codts indiqués intégrent un montant prévisionnel d’inflation au moment

du paiement effectif des opérations. Sureau noir Saule blanc

M
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2.4/ CALENDRIER DES PROJETS

Le calendrier présenté ci-dessous est théorique. Les périodes
et durées de chague chantier ont été définies pour minimiser les
impacts surla circulation du pont.

2026 2027 2028 2029 2030

2026>2029 Etudes relatives aux travaux de réparation des piles

2026 > 2027 Etudes Electricité 2028 Chantier Pile
et appel d’offres Témoin. Inspection

4/06/26 - 2027 > 2028
Adoption Réfection de I’électricité a I’intérieur de I’ouvrage
par le conseil
communautaire
delaCDC del'ile Février 2027 > septembre 2029
d’Olérond’une Etudes et appels d’offres « abords du pont »
délibération
sollicitant
I’instauration
d’un Droit
Départemental
de Passage pour
le franchissement
du pont d’Oléron

2027 > avril 2030 : En cas d’adoption d’un droit de péage, développement de
I’ensemble des équipements nécessaires a I’exploitation d’un péage sans barriére

Examen par s o R R

Ie'consell 2028 > 2029 : En cas d’adoption d’un droit de Avril2030
departemental péage, validation par la majorité des Communes En cas d’adoption
d’unrapport etla Communauté de Communes de I'ile des d’undroitde péage,
relatif au Droit tarifs du Droit Départemental de Passage puis mise en serviced’un

i adoption du réglement tarifaire par le Conseil
départemental Départemental.

de Passageetala
Redevance pour
Services Rendus
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Octobre 2030 >
Octobre 2029 > Avril 2031 Octobre 2031 > Octobre 2032 >
Avril2030 Phase 2/ Avril 2032 Avril 2033
Phase 1/ Travaux Travaux abords Phase 1/ Travaux Phase 2 / Travaux
abords « Continent » « Continent » abords «lle » abords «lle »

2030 > 2033 Etudes relatives aux travaux de
réparation du tablier, gestion des eaux pluviales
et piste cyclable sur ouvrage et appel d’offres

2030 > 20'33 . _ 2033 > 2035 Chantier Réparation tablier,
Chantier reparation des piles gestion eaux pluviales et piste cyclable
surouvrage

Légende

. Travaux
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0 Etude

. Temps institutionnel . Péage

2034

2035 2036

2036

Inspection
détaillée générale
apres travaux

Mise enplace
surveillance
acoustique
des cablesde
précontrainte
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enir Pont d’Oléron

LES ENJEUX
SOULEVES PAR
AVENIR PONT
D’OLERON

La démarche « Avenir Pont d’Oléron » concerne ala fois le pont,

ses abords mais également ’ensemble du territoire insulaire et des
communes proches du continent et plus largement toute la Charente-
Maritime. [l n’est en effet pas possible de dissocier I'avenir du pont
d’Oléron de celuides communes qu’il dessert, lesimpacts du pont et de
la fréquentation qu’il génére constituant le principal facteur d’évolution
des activités socio-économiques, des mobilités ainsi que des espaces
naturels et des paysages insulaires.

Partant de ce constat, il apparait indispensable d’étudier différents
scénarios et de connaitre les conséquences que pourrait avoir le report
voire lanon-réalisation des travaux de rénovation de I'ouvrage.

Ilconvient également de détailler ’ensemble des enjeux soulevés par
«Avenir Pont d’Oléron », qui portent sur 'environnement, la mobilité et les
guestions financiéres.

Retour sommaire
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En2015, les premiéres traces

de corrosion apparaissaient

déja surla pile, mais de maniere
limitée, correspondant
vraisemblablementalafindela
phase d'initiation du phénomene.
En2023,I'évolution est nettement
plus marquée : la pile se trouve
désormais en pleine phase de
propagation, période durant
laguelle la corrosion progresse
plus rapidement et devient
particulierement dommageable
pourles armatures et le béton
d’enrobage. Il est probable que
la capacité portante de la pile soit
remise en questiond’ici 2035 si
des travaux ne sont pas engagés.

3.1/ LES ENJEUX
DES TRAVAUX
D'INFRASTRUCTURES

Lesinspections et études régulieres menées surl’'ouvrage nous
permettent de connaitre avec précision son état de santé etla
progression des dégradations observées. Celles-cisont liées a

des pathologies des bétons qui sont désormais bien connues et
documentées. Nous pouvons ainsi anticiper les évolutions de la
structure et connaitre avec assez de précisions les conséquences des
dégradations. Sur cette base, les scénarios d’évolution de I’ouvrage
sans travaux d’ampleur seraient les suivants :

Face c8t& Nord Foce cdté Nord Face cté Nord

Etat projeté de I’ouvrage sansinterventiona5, 10, 15 ans et plus ... Schémas présentant I'évolution des désordres
delapile 17 (Face Nord) entre 2015 et 2035

CoTe CerTemur
CoTm ATLANTI

[y
[r— oo PEp—
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Rappel de I’état actuel de I’ouvrage

Evolutions de la
pile 17 (faces Est
et Sud)de 2026
a2031et2035
(projection)

Les modeles oll’evolutlon |r’1d|quent- que 4 appuis peu dégradés (8 %)
sansintervention structurée, certaines I 19 appuis moyennement dégradés (40 %)
piles pourraient atteindre un niveau critique M 24 2ppuis trés dégradés (52 %)

dansles dix prochaines années. Vingt
appuis (piles creuses) présentent déja
un niveau de dégradation préoccupant
pouvant conduire a desrestrictions

de tonnage d’ici 2035. La pile 17, Il suffit d’une seule pile
particulierement représentative, montre
une accélération notable de la corrosion
entre 2015 et 2023, laissant présager une

trop dégradée pour
rendre nécessaire une

= : i Evolutions de la pile
_ : restriction de circulation 39 (faces Est et Sud)
aggravationrapide. voire une fermeture de gnggéérgjgggé%

I’ouvrage.

M
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/3.1 Les enjeux des travaux d’infrastructures

Conséquences sur la circulation
« Continent <> lle »

L’absence de travaux de rénovation d’ampleur sur
I'ouvrage se traduirait par des mesures, sans doute
progressives, de restriction de la circulation sur

le pont. Compte-tenu de son état actuel, celles-
cidébuteraient avant 2035 avec tout d’abord
I'interdiction des convois exceptionnels. Ces convois
exceptionnels, de I'ordre de 10 parjour en moyenne
annuelle, concernent en majorité 'acheminement
des mobil-homes vers les campings de I'lle. C’est
ainsitout un pan de I'activité touristique de I'lle qui
serait mise amal.

Cette premiére restriction serait suivie a bréve
échéance parl'interdiction des camions de plus de
19T, puis dans un second temps aux véhicules de plus
de 3,5T. Les perturbations s’étendraient alors a toute

Les autres travaux
d’infrastructureliés ala
sécurité

Comme indiqué précédemment
le renouvellement du dispositif de
retenue deviendra obligatoire dés
lors que les travaux de rénovation
del'ouvrage seraient mis en ceuvre.
Ainsi, seuls'aménagement des
abords du pont ontun caractéere
optionnel. Toutefois, la création
d’'unaménagement cyclable sur
I'ouvrage rendrait indispensable
I'aménagement de cheminements
aux abords du pont.

m
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la chaine logistique des commerces insulaires mais
ausside l'ostréiculture et de lapéche.

Elles concerneraient également|'offre de transport
collectif etles cars de tourisme. Ainsi, ’ensemble des
secteurs économiques de |'lle pourrait étre affecté.

Aplus long terme, la déstabilisation d’une partie
delastructure de 'ouvrage pourrait affecterle
bon fonctionnement des réseaux stratégiques
desservantI'ile (électricité, eau potable, fibre) qui
circulent al'intérieur du pont.

IIne s’agit pas d’un scénario catastrophe
«imaginaire » mais bien du déroulé des évenements
les plus probables, établis surune connaissance
avancée del'ouvrage et de ses pathologies.

1

~
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Pourquoiintervenir sur I’ensemble du pont plut6t que pile par pile ?

Traiter les piles uniqguement au furet a
mesure de 'apparition de désordres
importants pourrait sembler, a
premiére vue, une solution progressive
et économique. Cependant, cette
approche s’avére enréalité beaucoup
plus complexe, risquée et colteuse.

D’une part, elle nécessiterait la mise
enplace d’'un systeme de surveillance
renforcée pour détecter, entemps
réel, les pertes de section d’armatures
surchaque pile. Un tel dispositif
impliquerait I'installation de capteurs,
équipements de monitoring et mesures
réguliéres, pourun colt d’exploitation
élevé, estimé entre 100 000 € et

200 000 € paran, sans compter
linvestissementinitial lié alapose

et lamaintenance de ces systémes.
D’autre part, chaque interventionen
urgence sur une pile isolée mobiliserait
des moyens techniques lourds::
nacelles négatives, échafaudages
spéciaux, équipements nautiques...
L’acheminement et le replide ces
matériels représentent des colts
substantiels. A cela s’ajoute un délai

d’organisation d’au moins six mois par
intervention, ainsi que lamise en place
d’une gestion spécifique du trafic.

En effet, méme pour une seule pile,

la circulation devrait étre fortement
contrainte, ce quirallongerait la durée
totale si plusieurs piles venaient a se
dégrader successivement.

Dans untel scénario, les réparations
finiraient inévitablement par
s’enchainer, rendant la stratégie « au fil
del’eau»pluslongue, plus colteuse
et plus pénalisante pourles usagers
gu’uneintervention globale planifiée.
C’est pourquoiil estindispensable

de préparer en amont une opération
derénovation globale, permettant de
définir précisément les techniquesles
plus adaptées, d’optimiserles moyens
d’acceés, delimiterlesimpacts surla
circulation et de maitriser les codts.
Une stratégie d’ensemble garantit une
intervention cohérente, efficace et plus
durable pourlasécurité del'ouvrage et
la continuité des échanges entrel'lle et
le continent.
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Marais du Douhet

Dans le cadre d’une contractualisation
spécifique avec la Communauté de Communes
de I'lle d’Oléron (Contrat Oléron 21 puis du
contrat de proximité), le Département a
temporairement mobilisé des moyens financiers
pour soutenir les actions « environnement et
mobilité » présentées dans les paragraphes
suivants. Les contraintes budgétaires sans
précédent amenent désormais le Département
aseconcentrer surses compétences
obligatoires, notamment celles liées a'action
sociale et I'entretien de son patrimoine. Ainsi
ces financements apportés au développement
durable de I'lle ne seront pas prolongés au-dela
du terme du contrat en cours (décembre 2026).
Dans ce contexte, les élus de la Communauté
de Communes de I'lle d’Oléron ont adopté
enjuin 2026 une délibération sollicitant
linstauration d’un Droit Départemental de
Passage.

Cette nouvelle ressource constituerait un
moyen adapté pour maintenir, voire renforcer,
la protection des milieux et 'amélioration des
mobilités, dont les colts annuels excédent
les capacités de la seule Communauté de
Communes. A défaut, les élus oléronais seraient
amenés a arbitrer entre la suppression de tout
ou partie de ces actions et 'augmentation

de la fiscalité locale, faisant ainsireposer
surles seuls résidents une dépense dont les
bénéfices concernenty compris les visiteurs
del’ille. C’est dans ce contexte que les enjeux
environnementaux de I'ile, ainsi que les pistes
d’intervention pour les traiter, sont présentés
dans le chapitre qui suit.
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3.2/ LES ENJEUX

ENVIRONNEMENTAUX
ET PAYSAGERS

Oléron, un
condensé
d’espaces
naturels littoraux
remarquables

Présence d’'une
mosaique
d’écosystemes littoraux
uniques en France.L’lle
d’Oléron se distingue
parlarichesseetla
diversité de ses espaces
naturels: dunes,

foréts, marais, estrans
etterres agricoles
forment une mosaique
d’écosystemes quise
répondent, interagissent
et participental’équilibre
écologique del'le.
Au-dela de leur aspect
paysager emblématique,
cetensemble d’habitats
joue aussiunrodle
fonctionnel précieux

en offrant des services
écosystémiques
essentiels (protection
contre I'érosion, zone
tampon, captationde
carbone, refuges pourla
biodiversité etc...).

©CDClled'Oléron
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Mer des Pertuis Charentais

Saint-Denis-d'Oléron

f

Saint-Geo@s

d'Oléron

S

D)
Q
S

Océan atlantique

Cordons dunaires
la'Seudre

Estran rocheux

Estran vaseux

I

I

- Marais
PROTEGER CES MILIEUX QUI NOUS PROTEGENT LA Forét de < »

N . L . . s Cultures la Coubre
L’1le d’Oléron est une destination et un lieu de vie prisés grace notamment a ses
milieux naturels préservés qui en fontle charme. Toutefois au-dela de cet attrait, - Urbanisation WE \
ces espaces naturels protégent les biens et les personnes contre les excés des
phénoménes naturels forcément plus marqués dans unefle : inondation, érosion,
® 10 km

sécheresse, tempéte.. ils ont unrdle essentiel pour contenir et limiter leurs 0
impacts. Dans le cadre des contrats « Oléron 21» et de proximité, le Département a
apporté des moyens ala Communauté de Communes pour engager les politiques
publiques de développement durable de I'lle. Grace a leur pérennisation, voire leur
renforcement, nous pourrons répondre aux défis a venir pour maintenir la qualité
devie dans|ile d’Oléron.

Carte de répartition des milieux naturels (extrait
durapport de classement de I'lle d’Oléron

M
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/3.2 Les enjeux environnementaux et paysagers

A/ Les systémes dunaires

Les massifs dunaires constituent'un des
ensembles naturels emblématiques de I'lle
d’Oléron:laplage, la dune blanche, la dune
grise, ladune boisée conférent a Oléron
sonidentité paysagére, etun cadre devie
oudevillégiature, trés apprécié de tous.
Ces habitats naturels si particuliers, abritent
également une biodiversité remarquable mais
tres fragile. lls constituent de plus le meilleur
rempart entre les attaques de 'océanetles
habitations situées al’arriere.

Les principaux massifs dunaires s’étendent
surprés de 50 kilométres, principalement
dansle sud-ouest del'lle, ol les effets de
I'érosion sontles plus importants et & hauteur
des Saumonards ou des Seuliéres ...

Tres fragiles et soumis a une forte pression
climatique, les menaces pesant sur eux sont
multiples mais principalement d’origines
humaines : piétinement et fréquentation
anarchique, dégradation de lavégétation et
aménagements non autorisés.

B/ Les marais, zones
humides et paysages
agricoles

L'fle d’Oléron est un territoire
fagonné parunelongue
histoire de cohabitation
entre les activités humaines
et les milieux humides.

Les marais oléronais,
hérités de plusieurs siecles
d’aménagements humains
constituent I'un des milieux
les plus caractéristiques de
I'lle d’Oléron et couvrent
environ 25 % de la surface
insulaire (4400 ha).

Retour sommaire

lle &’ Olerony!

Qu’ils soient doux ou salés, ilsjouent unrdle
fondamental dansI’équilibre hydraulique et
écologique de I'lle. Véritables éponges naturelles,
ils stockent I'eau lorsqu’elle est abondante,
larestituent en période séche et limitentles

inondations. Face aux aléas climatiques, ces milieux
protégent aussile littoral en atténuant les effets
destempétes et des submersions marines et
réduisent I'érosion des sols. Enfin, ils participent ala
lutte contre le changement climatique en stockant
du carbone et offrent des espaces propices aux
activités aquacoles, agricoles, salicoleset ala
découverte de lanature.

Structurés autour d’'un maillage de fossés, chenaux,
bassins et bosses, ces espaces participent au
maintien d’un paysage et d’un patrimoine culturel
profondément identitaire.
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Toutefois, I'abandon progressif des activités
primaires en marais entraine des conséquences
graves, mais pasirréversibles : envasement

des fossés, fermeture du milieu, stagnation

Enlabsenced’un
entretienrégulier,
la fermeture

des milieuxetla
multiplication
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o , des eaux, perte de fonctionnalité hydraulique, .
Lavégétationretientle L, P X ) . Y a des dépots
sable et stabilise la dune. déséquilibres écologiques et présence sauvages

, N . . entrainentune
d’especes exotiques envahissantes. Ces dégradation du

fonctionnement
hydraulique des
marais

dysfonctionnements sont amplifiés par des
comportements humains avec des dépots
sauvages réguliers.

Le piétinement prive la dune de
son tapis végétal protecteur,

le sable redevient meuble et,
aterme, la dune, déstabilisée,
perdsonréle de bouclier.

Ainsi, cette construction harmonieuse entre
’'nomme et la nature, élaborée au fil des siecles,
seretrouve aujourd’hui fragilisée.
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/3.2 Les enjeux environnementaux et paysagers

C/ Les forétslittorales et bois
intérieurs

Sillle d’Oléron futinitialement
couverte de bois, les milieux
naturels ont particuliérement
évolué au Moyen Age avec un
important défrichement pour
implantation de vignes et de
cultures céréaliéres. Lafindu
XVllle siecle marque le début du
reboisement des massif dunaires
devenus domaniaux, avant tout
pour protéger les habitations de
I'ensevelissement parles sables.

m
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©CDClle d’Oléron

Les massifs boisés dunaires
principalement domaniaux :
les foréts de St Trojan, des
Saumonards, de Domino,
d’Avail, de I'Aiguille, sontles
plus vastes. Les boisements
intérieurs constitués
majoritairement de chénaies
ou de frénaies en zone humide,
(Bois de la Martiére, d’Anga, du
Marais Chat), complétent ce
maillage structurant.

Exposés aux sécheresses
estivales arépétition et aux
fortes tempétes de I'hiver, les
espaces boisés oléronais sont
d’une grande vulnérabilité.
Cette fragilité est accentuée
parla fréquentation et certains
comportements al’origine de
la dégradation de cet habitat
naturel de premiére importance
(dépots sauvages, feux...).

Les dépbts et décharges
sauvages constituent une
pollution et représentent un
risque majeur pour la forét.

Des menaces a prendre en compte

S’étirant sur prés de 35 kilomeétres et bordée par 100 kilométres de cote, I'lle d’Oléron
se caractérise parl'absence de relief et une altitude moyenne de 1m. Ainsi, seules
lesinfrastructures naturelles (notamment les massifs dunaires, les marais littoraux et
les foréts ..) sont susceptibles de limiter les effets du déréglement climatique etla
succession d’événements extrémes menacant ala fois les villages et 'ensemble de
I'activité socio-économique de l'lle. De plus, on observe unrenforcement, en certains
points de I'lle, de I'’érosion cétiére, le trait de coOte pouvant reculer de prés de 15 métres
paran ausud de l'lle. Aussi, un rappel objectif des menaces pesant surles milieux

naturelsinsulaires est-ilindispensable :

A/ Montée du niveaude ’océan

Le niveau moyen des océans esten
constante augmentation depuis un

siecle. Lerythme s’accélere ces derniéres
années, atteignant +3,2mm/an entre 1993
et 2011 (source Commissariat général

au développement durable CGDD). Ce
phénomeéne est certes progressif mais
ses conséquences sontd’ores et déja
perceptibles. Les projections du GIEC
(Groupe d’experts Intergouvernemental
sur’Evolution du Climat) etde 'ONERC
(Observatoire National sur les Effets du
Réchauffement Climatique) indiquent
une possible élévation du niveau de la mer
comprise entre 18 cmet Tmétre d’ici 2100.

Compte-tenu de sa trés faible topographie,

les conséquences pour Oléron pourraient
étre majeures.

Ainsi, préserver et restaurer des
écosystemes cotiers capables de jouer
pleinement leur role de zones tampons
constitue un enjeu stratégique majeur pour
protéger, along terme, lesinfrastructures,

les habitations et les activités qui fagonnent

le territoire oléronais.
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Erosion delaplage de
la Giraudiere suite aux
tempétes hivernales
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Erosion de la baie de la Perroche
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/3.2 Les enjeux environnementaux et paysagers

e OLERON
ol Observatoire du littoral
DE COMMUNES

B/ Erosion et recul du trait de céte

Le littoral oléronais n’est pas
concerné parl’érosion de maniere SIS
homogeéne. Beaucoup de secteurs !
dunord de I'lle font 'objet d’une
érosion plutot ponctuelle liée a

des événements météorologiques
importants et affichentune
apparente stabilité dansle temps.
Certains secteurs se caractérisent
méme par des avancées du trait

de cote comme surla pointe des
Saumonards. Toutefois, dansle
sud-ouest dellle I'érosion atteintun
niveaurecord en Europe avec une
moyenne de 15mparan..

Erosion de la plage des Placelles

=

2
he
o
1o
<
O
o
Q
©

M

68 / Avenir Pont d’Oléron

Le recul du trait au sud-ouest de I'fle de 1950 4 2023

Laprogression de I’érosion littorale est
en partie liée aux activités humaines. La
frégquentation touristique, I'urbanisation
enbord de meret/l’artificialisation des
sols fragilisentles écosystemes dunaires
quijouentunrdle de protection contre les
assauts del'océan.

Pour suivre au plus prés 'état de santé
dulittoral, des campagnes annuelles

de surveillance sont organisées. Elles
permettent de renseigner surl’évolution
du trait de c6te et de lamorphologie
des secteurs dunaires et d’adapter

les mesures a prendre en fonction des
secteurs.

C/ Multiplication des événements climatiques extrémes

Le changement climatique se traduit
également parune augmentationdela
fréquence et del'intensité des phénomeénes
extrémes, avec des répercussions
spécifiques pour Oléron.

Les tempétes en période de forts
coefficients de marée s’accompagnent
d’épisodes de surcotes marines plus
fréquentes et desrisques de submersion
accrus. Les canicules et sécheresses
associées a desvagues de chaleur
affectent particulierement les populations,
tout en aggravant le stress hydrique
pourles écosystemes, les cultures, les
sites touristiques (fermeture de plages,
dégradation des sites) et les risques de feux
de forét. Surun territoire insulaire comme
Oléron, par nature enclavé et disposant de
capacités d’accés et d’intervention plus
contraintes, le risque incendie constitue un
enjeu de sécurité trés sensible.

Parallélement, I'évolution du régime

des précipitations se traduit parune
augmentation des épisodes pluvieux en
hiver. L'lle d’Oléron, enraison de safaible
altitude et de la vulnérabilité de certains
secteurs littoraux, n’est pas épargnée parle

risque d’inondation.

Les épisodes pluvieuxintenses révelent

les limites de résilience et de capacité
d’absorptiondelile. lls soulignent la
nécessité de renforcerles solutions
fondées surlanature, notammentla
préservation des zones humides, véritables
espaces d’expansion des crues, mais
aussid’accélérerlavégétalisation du
territoire, la sécurisation desinfrastructures
et desréseaux, afin de mieux protéger

les populations et de favoriserunretour
rapide alanormale aprés les événements
climatiques.

Tempéte digue de la Gautrelle
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/3.2 Les enjeux environnementaux et paysagers Retour sommaire

Le défiarelever : Protégerles infrastructures
naturelles et le cadre de vie

La dégradation des milieux et la diminution de leur qualité protectrice
pournos villages et notre cadre de vie, n’ontrien d’inéluctables.

En effet,la Communauté de Communes de I'lle d’Oléron et le
Département de la Charente-Maritime ont d’ores et déja initié des
actions pour renforcer la protection dunaire, préserver les marais et les
espaces naturels sensibles et méme agir pour les massifs forestiers.
Ces actions ont démontré leur efficacité et mériteraient de s’inscrire
dansla durée voire d’étre renforcées. Dans ce sens, pour chaque action
présentée, deux scénarios peuvent étre étudiés :

B Unscénario «socle » consistant a assurer le maintien a minima des
actions déjaengagées

Bl Unscénario «ambition » visant a renforcer
les dispositifs etenaccélérer
lamise en ceuvre

ed'Oléton/

Treaction
Protégerles systémes
dunaires menaceés

Installation de ganivelles en haut de plage de la Cotiniere
permettant la fixation naturelle du sable et la protection de
la végétation. Chantierréalisé sous maitrise d’ouvrage de la
Communauté de Communes avec un financement de 30 %
duDépartement

A/ Scénario socle

(poursuite des actions déja engagées) o . .
\/ L’entretien ecologique des laisses de mer:la

laisse de mer est labande de débris naturels et de
déchets déposés parles vagues surle haut des
plages. Outre les déchets d’origine humaine, elle
estformée d’algues, de coquillages et de bois
flottés. Habitat d’intérét communautaire, les laisses
de meront alafois une haute valeur écologique
etunrdle primordial dans le ré-engraissement

du haut de plage et I’édification des dunes

Grace aux contrats entre le Département et la
Communauté de Communes, des programmes
d’actions ont pu étre initiées avec desrésultats
encourageants.

©CDClle d'Oléron

\/ Le renforcement des cordons dunaires

Face auxassauts de 'océanilestimportant de
renforcerles cordons dunaires. Cela passe par
une approche dite souple, basée surle génie

Protection des habitations par déplacement et
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écologique utilisant les processus naturels qui ont
fagonnéles dunes: le sable, le vent, la végétation.
L'utilisation de palissades de bois (des ganivelles)
ou de filets permettent d’accumulerle sable surle
front dunaire, puis plus tard avec la plantation des
oyats afin de fixer ce sable. Il est parfois fait appel
a des moyens mécaniques complémentaires pour
effectuer des confortements dunaires des sites
plus sensibles : soit que I'érosion fait craindre des
risques de bréeche et menace des enjeux d’'intérét
général,soit pour répondre a une érosion soudaine
post-tempéte.

Compte-tenu des moyens disponibles, le
programme annuel d’intervention était limité a
1a2 chantiers de protection.

embryonnaires en période calme. Pour préserver
cesfonctions essentielles, leramassage des

déchets (notamment plastique) doit étre effectués
autant que possible manuellement en prenant soin
de ne pas bouleverserl'équilibre biologique de ces
milieux fragiles. Depuis 2019, la majorité des plages

le long des 100 kilometres du littoral oléronais
a ainsi été entretenue avec, parfois, recours ala
traction animale. Ainsien 2025, 27,9 tonnes de
déchets ont été collectés.

\/ Unplan de suivi: llest nécessaire d’effectuer

une surveillance de ces protections naturelles pour
vérifier leur « état de santé » et anticiperles actions

amettre en ceuvre, au plus prés des besoins. Des

campagnes annuelles de survol par drone des sites

fagonnage du haut de plage. Chantierréalisé sous
maitrise d’ouvrage de la Communauté de Communes
avec un financement du Département

Le besoin de financement pour
la continuité de I’ensemble de

ces actions estde
200000 €/an.

les plus sensibles permettent de renseigner deux
principaux indicateurs que sontI’évolution du trait
de c6te etles volumes sédimentaires. Des suivis
posttempétes sont systématiquement réalisés
pour déclencher des éventuels travaux d’urgence.

Réalisation d’un cheminement d’accés pour
éviter le piétinement de la dune Passe du Treuil

M
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/3.2 Les enjeux environnementaux et paysagers Retour sommaire

B/ Scénario ambition (renforcement des dispositifs 2¢ action
et accélération de leur mise en ceuvre) Restaurer et entretenir

Les actions engagées accompagnent des processus les zones humides

naturels et de lutte douce contre I'érosion, et sont
les seules prévues en matiére de protectiondes
massifs dunaires par « Avenir Pont d’Oléron ». Ainsi

A/ Scénario socle (poursuite des actions déja engagées)

le scénario « ambition » consisterait uniquement a Couvrant 4 500 hectares, les marais espéces exotiques envahissantes: le
doublerle programme d’intervention soit : : oléronais fonctionnent comme un ragondin dont les galeries fragilisent les
V' 4a5chantiers annuels de protection des dunes 5 vaste systéme hydraulique oul'eau berges etles ouvrages oule baccharis"a
. . = circule entre les fossés, les canaux et I’origine de la fermeture des milieux.
Extension de lacampagne d’entretien O ’
\,/ . . bag . L les exutoires vers'océan (lalongueur ibuti i
écologique des laisses de mer étendus aux 50km de -2 ) - Auregard dela contribution essentielle
) : N Q cumulée des canaux dépasse les 100 de ces espaces 3 la qualité de vie
cordon dunaire du littoral de l'ile. S k). L ] y Ul
o . m). Les niveaux d’eau sont régulés par i i i
Compte-tenu del’'accélération des événements £ des écluses. clapets et portes ala mer |nsula|re,Ieurres'Fau.ra‘.uonetleur
climatiques extrémes, un tel rythme d’intervention : tt! “P, F: itai entretlensonltpnorltalrespourla
qui permettent I'évacuation gravitaire Communauté de Communes et

apparait beaucoup plus adapté pour assurerla

protection durable des massifs dunaires oléronnais des eauxdouces amaree basse tout en le Département. Cela se traduit

empéchantlesremontéesd’eausaléea  ggalement parun effort sans précédent

marée haute. pour résorber les friches agricoles
Grace acesouvrages, les niveaux d’eau dontlesrésultats apparaissent tres
peuvent étre adaptés aux besoins encourageants.
Ainsiles moyens alloués agricoles et éc?logiques. L'entretien C’est pourquoi, dans le cadre des
seraient doublés soitun continu de ce réseau estindispensable contrats Oléron 21 et de Proximité
besoin de financement pour garantir son bon fonctionnement ainsi que du plan Départemental
associé a ce scénario etsaresilience face aux épisodes d’Equipement Rural, des moyens
ambition de 400 000 €/an. climatiques extrémes. Les marais importantsy ont été consacrés.

oléronais sont également confrontés

. e i ) Des premiéres actions ont pu étre
alaproliférationrapide de certaines

engagées dans ce cadre pour:

\/ Restaurerdes
ouvrages de régulation,
de franchissement ou de
rejetenmer, dansle cadre
d’une contractualisation
(de type CTMA). Ces
ouvrages peuvent étre de
simples clapets ou des
ouvrages plus complexes
permettant une gestion
etunecirculationdel’'eau
répondant aux besoins.

SYNTHESE

Montants
Principaux postes de dépenses prévisionnels

annuels

Scénario Maintien des Protection dunaire (1a 2 chantier/an),
socle programmes entretien des laisses de mer, suivi du 200000 €
d’actions trait de cote

Restauration de lavanne de

la Jonchere dans le marais
duDouhet (St-Georges
d’Oléron) réalisé sous maitrise
d’ouvrage de la Communauté
de Communes avec un
financement a hauteur de 50 %
du Département.

Renforcement | Elargissement & toutle cordon dunaire
Scénario des del'lle de'entretien des laisses de mer,
ambition programmes protection dunaire

d’actions (3 a4 chantiers paran)

400000€

e

i.

©CDClle

amisg Voir glossaire
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Les enjeux environnementaux et paysagers

\/ Lutter contre la fermeture des
milieux et les especes exotiques
envahissantes (notammentle
baccharis):

o Laprolifération du baccharis
entraine la fermeture progressive
des milieux ouverts du marais et des
difficultés de gestion des ouvrages
hydrauliques et des espaces
naturels. Cette espéce végétale
envahissante modifie durablement
le fonctionnement écologique et
paysager des marais littoraux.

o Lamaitrise de cette plante repose
surl’arrachage a grande échelle des
jeunes plants, la coupe oul’extraction
des arbustes adultes et un suivi
pluriannuel des secteurs traités. Sans
entretienrégulier, cette espéce tres
prolifique recolonise rapidement les
milieux naturels et les ouvrages de
marais.

M

enir Pont d’Oléron

Reprise et
confortement de
berges encours
pourassurerla
bonne circulation
del’eau- Chenal
du Saillant & St-
Trojan-les-Bains
sous maitrise
d’ouvragedela
Communauté de
Communes avec

©CDC lle d’Oléron

Département.

-

=
i)
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.
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\/ Renforcerles berges, les digues et curerles canaux afin
de s’assurerdelabonne circulation de'eau (dans le cadre
d’une contractualisation de type CTMA) :

o Le confortement des berges est essentiel pour garantir

le fonctionnement hydraulique des marais. En limitant les
phénomeénes d’érosion, d’affouillement et les dégradations
liées au fouissage desragondins, il assure la pérennité des
ouvrages hydrauliques et le bon écoulement des eaux vers
les exutoires. Le maintien en bon état de ces infrastructures
protege ainsi contre les inondations lors des fortes marées
ou des épisodes de submersion marine. C’est une garantie
de sécurité pourles populations et les activités agricoles.

un financement du

O

R

©CDCllle d'Oléron

Chantier d’élimination
d’especes exotiques
envahissantes a Fort
Royer (St-Pierre
d’Oléron), sous
maitrise d’ouvrage
dela Communauté
de Communes avec
un financement du
Département

q

pCiied

Le scénario socle, soit
les moyens consacrés a

I’ensemble de ces actions,
s’éleve a1150 000 €/an.

“Voir glossaire

Retour sommaire

\/ Résorberles friches agricoles : le maintien d’une agriculture
vivante est particulierement complexe dansI'lle d’Oléron. C’est
pourguoi, une politique volontariste de reconquéte fonciére et
agricole a été engagée. Grace aurecrutement d’un animateur
foncier dédié al’acquisition amiable oula mise en bail rural de
terrains sur des secteurs stratégiques, plus de 110 hectares ont
été achetés parla collectivité et remis al'agriculture. C’est au total
plus de 220 hectares qui ont été réhabilités (privés et publics),
permettant I'installation d’'une quinzaine de nouveaux agriculteurs
et le confortement de nombreuses exploitations existantes. Dans
ce cadre, la Communauté de Communes a notamment soutenu
larelance de la filiére salicole par’acquisition et la restauration
de marais salants et 'accompagnement de sauniers. L’efficacité
dumodéle oléronais repose également sur un accompagnement
global : débroussaillage des terrains, expérimentations
d’écopaturage, conseil en gestion patrimoniale auprés des
propriétaires privés (prés de 50 propriétaires conseillés par

an depuis 2022) et régulation des prix fonciers enlien avec la
Safer’. La pérennisation de ce dispositif, innovant et volontariste
constitue un enjeu majeur pour accompagner la dynamique
croissante del'agriculture locale et des circuits courts (25 a 30
porteurs de projets se présentant chaque année).

travaux

Remise en état d’un marais salant au Chateau
d’Oléron: prise du Landreau, réalisé en

2025 sous maitrise d’ouvrage de la Communauté
de Communes avec un financement a hauteur de
27000 € duDépartement
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/3.2 Les enjeux environnementaux et paysagers Retour sommaire

B/ Scénario ambition (renforcement des dispositifs et accélération de leur mise en ceuvre)

. N . . . e i
Compte-tenudes montants déja engages etdereconquéte des friches constituerait 3¢ action
danslalutte contre les friches agricoles, un outil opérationnel pour débroussailler, Veiller alabonne sante
I'avancée proposée pourle scénario Ambition remettre en état et entretenirles parcelles, d ifs 1
consisterait a doubler les moyens affectés aux tout en préparant leurretour a l'agriculture. es massifs forestiers

acquisitions foncieres et au défrichage, afin Complémentaire des entreprises locales,

de maintenir des paysages ouverts et garantir cetterégie seraitle bras opérationnel de la Cesforétsjouent unrdle déterminant dans la régulation

des conditions favorables au développement politique fonciére agricole de la collectivité, duclimatlocal. Elles atténuent les effets des vents
del'agriculture insulaire (600 000 €/an en permettant de passerd’une logique violents, préservent la fraicheur en été et protegent les
contre 300 000 € actuellement). Le scénario d’intervention ponctuelle a une véritable sols del’érosion, notamment surles cotes exposées. Elles
ambition s’établirait ainsi a hauteur de stratégie de reconquéte durable : identifier, constituent également des réservoirs d’eau, essentiels pour
1,45 M€/an. maitriser, remettre en état et transmettre. les écosystémes et les activités humaines. Reliées pardes

corridors écologiques permettant les échanges entre massifs,
les foréts oléronaises constituent un véritable poumonvert de
I'lle etun élément tres fort de son cadre de vie.

En effet, face al'ampleur des friches agricoles
et alanécessité de préserver durablementle
foncieragricole, le dispositif devrait changer
d’échelle. Aprés avoirengagé une politique
dereconguéte et démontré son efficacité,

des moyens supplémentaires permettraient

de disposer d’une capacité d’intervention
plusréguliére et plus réactive. Pour ce faire, la
création d’une régie communautaire de gestion

Avec le doublement
des moyens alloués ala
lutte contre les friches

agricoles, le besoin

de financementlié a

ce scénario ambition
s’éléeverait a1,45 M€/an.

3 Al
¥ g
My

SYNTHESE

Principaux postes de dépenses prévisionnels

Montants

A/ Scénario socle

annuels ) . i Bet
. . . (poursuite des actions déja engagées) 5
Gestion hydraulique et entretien des R . . s Oy
i Enforéts domaniales, les actions déja mises en ceuvre B
Scénario Maintien des nniglrells visent & organiser un accueil de qualité dans les massifs 3
1 s f . . . s . n
socle programmes Renaturation des espaces naturels 115M€ et & maintenir des équipements touristiques et de loisirs g
d’actions Acquisitions de parcelles 4 I'abandon, de qualité :installation de caillebotis, de plots et de :

mobiliers adaptés. Elles sont réalisées sous maitrise
d’ouvrage de I'Office Nationale des Foréts.

réhabilitation et mise en culture

.. Renforcement Scénario socle + doublement du Dansles boisintérieurs, le Département et la
Scerja.rlo des programme de lutte contre les friches 1,45 M€ Communauté de Communes interviennent en gestion
ambition programmes agricoles écologique : acquisition de parcelles, renaturation et Le besoin de financement
d'actions mise en ceuvre d’un plan de gestion adaptée. Auregard pour la continuité de
de leurnombre et des risques qu'ils font peser surla I’ensemble de ces actions
santé et pérennité des boisements, la lutte contre les estde 230000 €/an.

dépobts etinstallations sauvages est un voletimportant
de ce scénario.

M
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/3.2 Les enjeux environnementaux et paysagers

B/ Scénario ambition (renforcement des dispositifs et accélération de leur mise en ceuvre)

Le scénario « ambition » permettrait d’engagerune
véritable stratégie de renforcement de la santé des
massifs forestiers et les protéger surle long terme.

Une équipe d’éco-gardes pourrait, en saison, réaliser
le travail de controéle et de prévention surles massifs
privés en compléments des patrouilles de 'ONF sur

Retour sommaire

Celapasse parla définition et lamise en ceuvre de les massifs domaniaux.
plan de gestion visant notamment a mettre en ceuvre
les actions de surveillance et de prévention durisque
incendie dans les massifs privés de l'lle.

Les huit communes de I'lle d’Oléron sont classées,
par arrété ministériel, en massif exposé au risque
d’incendie de forét. A ce titre, les obligations Iégales
de débroussaillement (OLD) s’appliquent sur
I'ensemble du territoire insulaire.

Compte tenu de la configuration particuliére de I'lle,
caractérisée par des espaces forestiers fragmentés,
imbriqués avec des zones urbanisées et un habitat
diffus, la mise en ceuvre effective de ces obligations
constitue un enjeu majeur de prévention durisque
incendie.

Afinde renforcerla protection des personnes, des
biens et des espaces naturels, un pland’action
al’échelle de I'lle pourrait étre engagé pour
accompagnerles communes dans l'identification des
secteurs concernés, I'information et la sensibilisation
des propriétaires, ainsi que dans I’'organisation du
contrdle et du suivi durespect des obligations légales
de débroussaillement. Cette démarche permettrait
d’harmoniser les pratiques entre les communes et
d’améliorer I'efficacité de la prévention durisque de
feu de forét surl’ensemble du territoire oléronais.

DC lle & Oléroh

Débroussaillement de protection.

Auregard de leur valeur patrimoniale et
de leur fragilité, ces actions apparaissent

primordiales. Elles porteraient le scénario 3 3/ I ES EN 'Eux
ambition a 500 000 €/an. L
y 4

Rendre I'lle et ses sites plus accessibles

SYNTHESE

Principaux postes de dépenses

Les bouchons, parfois trés importants, pour entrer ou sortir de I'lle font
partie intégrante de la vie du bassin de Marennes-Oléron. Certains
Montants adaptent et avancentleurs horaires, notamment les professionnels,
prévisionnels d’autres empruntent des raccourcis via les voies communales, enfin,
une partie des Charentais-Maritimes notamment, renonce a venir dans

annuels
I'lle en saison pour ne pasrester bloquée 1heure, voire plus, dansles
S Maintien des Gestion des espaces naturels sensibles encombrements.
cenario programmes forestiers, entretien des sites et accueil 230000 € Sidansle cadre des contrats « Oléron 21» et de Proximité des
socle d’actions en foréts domaniales améliorations concrétes ont été mises en oeuvre dans|'lle, la voiture
individuelle demeure le mode quasi-exclusif pour s’y rendre et |'offre de
mobilité durable apparait encore trop limitée : absence de continuité
Scénario Renforcement Scénario socle +2 éco-gardes cyclable « continent <> fle », services de transports collectifs réduits,
ambition des programmes e S TS e OIS 500000€ offre d’aires de covoiturage et de parkings-relais trop faible... il semble
d’actions ' qu’ily ait beaucoup a faire pour répondre aux attentes et aux enjeux de
déplacement vers une des destinations les plus recherchées de France.

M
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/3.3 Les enjeux de mobilité

Le nombre moyende
personnes enjournée
est multiplié par 5 entre
lemoisd’aoltetle
mois de janvier.

Des besoins de mobilité élevés et
une offre limitée

Destination recherchée, I'lle d’Oléron connait une
fréquentationimportante.

==

(o ) e)

De 1850 21966, le trafic entre I'lle et le continent

était assuré par un service de bacs. A partir des 300000 AU
. pa . AP véhicules transportés / an passages au pont
années 1950, 'augmentation de lademande, A
dansles années 1950 en2025

surtout en été, est devenue de plus en plus
marquée et I'insuffisance du débit des bacs se
manifestait avec des files d’attente importantes
auxembarcaderes. Cette situationaamenéle
Conseil général alancé la création du pont. A partir
de samise en service le trafic du pont aaugmenté
régulierement.

L’attrait de I'lle d’Oléron, de ses plages, ses foréts
et marais, se confirme ainsi chaque année avec

de trés nombreux visiteurs en quéte de nature.

La fréquentation des milieux naturelsy estdonc
particulierementimportante, notamment I'été.

Les promenades et les baignades surle littoral,
I'observation des oiseaux dans les marais salants,
lesrandonnées dans les foréts domaniales

font partie des activités les plus prisées. Cette
fréquentation touristique, si elle stimule 'économie
locale, nécessite néanmoins une gestion attentive
pour préserver les habitats naturels et limiter
Iérosion, la pollution ou le dérangement de la
faune.

CHIFFRES CLES

env. 7 Millions/an
de nuitées touristiques soit 16 % de

la fréquentation départementale

Site le plus visité : la pointe de
Chassiron et son phare (1 million de
visiteurs)

m
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Retour sommaire

Evolution de la population présente dans I'fle

= N

0

Zoom sur les excursionnistes

Les excursionnistes sont les personnes venues dans I'lle sans y dormir,
Il's’agitnotamment des personnes venant profiter des plages et des
sites naturels de I'lle, des personnes rendant visites a des proches,
pratiquer du sport ou un loisir ou des professionnels et salariés. La
proportion d’excursionnistes par rapport aux touristes en séjour

est plus élevée a Oléron que dans les autres grandes destinations
touristiques de la Charente-Maritime.

L’excursionnisme vers |'lle d’Oléron ne repose pas principalement sur
la clientéle de proximité. Cette tendance s’accentue en été, période
durant laquelle les excursionnistes issus des bassins de proximité ne
représentent qu’environ 15 % du total des visiteurs alajournée.

Nombre d’excursionnistes dans I’ile

Hors saison Avant saison Haute Saison Aprés saison
m Domiciliéeen17  ® Domicilié hors 17

Source : Charentes-Tourisme (Flux vision Tourisme)
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/3.3 Les enjeux de mobilité Retour sommaire

A/ Des réseaux routiers régulierement saturés

La fréquentation des accés del'lle d’Oléron se caractérise
pardes bouchons réguliers a l'origine de la saturation des
mobilités dans I'lle et le bassin de Marennes.

Conditions de circulation actuelles

Conditions de circulation actuelles
en haute saison pour entrer sur I'ile

Les pics d’affluence d’entrée sont principalement
identifiés lors des week-ends prolongés du printemps
et enhaute saison.

lls génerent une concentration de flux que le réseau
routier départemental n’est pas en mesure d’écouler de
maniére satisfaisante. Ainsi, pourl’année 2025, 42 jours
avec congestion ont été enregistrés pour entrer dans
I'lle (données « oleron-info-trafic.fr»).

Les embouteillages sont présents sur plusieurs
kilométres en amont du pont et les temps de parcours
surl'itinéraire principal peuvent étre trés importants.

Ces saturations viennent perturberlavie locale et
amenent certains usagers (locaux ou touristes) a
emprunter des itinéraires alternatifs via Marennes

ou Bourcefranc-le-Chapus dont les réseaux locaux
de voirie ne sont pas adaptés. A titre d’exemple, a
Bourcefranc-le-Chapus le trafic journalier enregistré
dans certaines rues est multiplié par 5 (de 600
véhicules /jour a plus de 3 000 véhicules/jour) aux pics
d’affluence.

DIFFICULTES POUR ENTRER
SUR L’ILE EN HAUTE SAISON

Légende

’
. : ¥
kel 4
Flux entrant sur ['le “‘
W ltinéraire principal Sva "\‘
== |tinéraire secondaire l:

= = = [tinéraire de shunt

Réseau routier départemental

=== RD de 1é&re catégorie
RD de 2éme catégorie
RD de 3&éme catégorie

Oom 500 m 1km
[ E—

m

enir Pont d’Oléron

Rue de la Sainceaudiére a Bourcefranc-le-Chapus,
un des itinéraires de shunt empruntés en haute
saison : voirie non adaptée a une forte circulation.

Difficultés de
circulation pour
entrerdans

I'lle d’Oléron
enpériode
d’affluence.

en haute saison pour sortir de I’ile

Les pics d’affluence de sortie de I'lle
génerent également une concentration
de fluxdépassant les capacités
d’écoulement duréseauroutier.

Pourl’année 2025, ce sont ainsi 33 jours
avec congestions enregistrés en sortie de
I'lle (données « oleron-info-trafic.fr»).

Les embouteillages s’étirent c6téile sur
plusieurs kilomeétres en amont du pont
etlestemps de parcours surl'itinéraire
principal augmentent d’une maniéere
significative.

La saturation concerne égalementla
partie aval du pontjusqu’aux carrefours
permettant la diffusion du trafic vers
les principauxitinéraires a destination
de Royan (RD728E), puis vers Saintes et
Rochefort al'intersection des RD128 et
RD123.

Ces embouteillages de part et d’autre du
pont entrainent des temps de parcours
surl’itinéraire principal trés importants
(>1h). L’utilisation des voieslocales

des communes (via Ors, cotéile, et via
Bourcefranc et Marennes, c6té continent)
longeant I'itinéraire est largement
répandue.

DIFFICULTES POUR SORTIR
DE L'ILE EN HAUTE SAISON

Légende

L
Saturations en période 7
- d'affluence de sortie \J

Flux sortant de Ile Y
W |linéraire principal
m—— |linéraire secondaire
=== |tinéraire de shunt
Réseau routier départemental
w RD de 1ére catégorie
RD de 2&éme catégorie
RD de 3eme catégorie

Om 500 m 1km

DIFFICULTES POUR SORTIR
DE L'ILE EN HAUTE SAISON 0@“

Légende

Saturations en période
— d'affluence de sortie

Flux sortant de ITle

m— ltinéraire principal

w— ltinéraire secondaire

= mm [tinéraire de shunt

Réseau routier départemental

s RD de 1ére catégorie
RD de 2éme catégorie
RD de 3éme catégorie

om 500 m 1km

Difficultés de circulation pour
sortirde I'lle d’Oléron en période
d’affluence

Rue des Cotines a Ors surun des itinéraires de
shunt empruntés en haute saison : voirie non
adaptée a une forte circulation

N Ainsilors des pics
°"$‘E d’affluence, non
seulementles acces
alile sont rendus
particulierement
difficiles mais c’est
'ensemble duréseau
de mobilité del'lle et
des communes proches
quise trouve envoie de
saturation.

Difficultés de circulation
cété continent apres la sortie
del'lle d’Oléronen période
d’affluence.
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B/ Peu de transport collectif

Enraison de sa géographie, le territoire de
Marennes-Oléron est relativement enclavé.
Il se trouve assez éloigné des grandes
infrastructures de transport (gares TGV, A10,
aéroportde LaRochelle).

Cette situationrenforce les attentes autour du
réseau régional de carsinterurbains, dont
3lignes desservent le territoire :

o Laligne 154 « Surgéres <> St-Pierre
d’Oléron » (toute 'année avec 7 a 9 rotations
quotidiennes)

o Laligne155«LaRochelle <> St-Pierre
d’Oléron» (uniguement en saison, 2 rotations
parjour)

e Laligne 171« Saintes <> Marennes »
(3rotations parjour).

Comparée a d’autres grandes destinations
touristiques du littoral, I'offre dont bénéficient
I'lle d’Oléron etles communes proches du
continent apparait limitée. En particulier I'offre
permettant une connexion réguliére avec les
agglomérations de proximité (Royan, Saintes,
La Rochelle, Rochefort) semble trop restreinte.
De plus, le niveau de service est considéré par
les acteurs locaux comme encore insuffisants :
renforcement de la saisonnalité de I'offre,
changementréguliers des horaires et pertes
de correspondance sont de réels freins a
I'adoption de ce mode de transport. Ce
constat s’est renforcé avec larestructuration
duréseaurégional en 2024 qui s’est traduit
notamment parla suppression de certains
arréts.

Le renforcement de cette offre constitue ainsi
un enjeu majeur pour la mobilité de ce territoire
qui est aujourd’hui trés majoritairement
dépendante de lavoiture individuelle (81,4 %
des déplacements envoiture individuelle pour
seulement 0,9 % en transport en commun
pourla Communauté de Communes de l'lle
d’Oléron - source SCOT Marennes-Oléron
juillet 2024, Diagnostic transversal).
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Anoter que cette évolutionn’est pas du
ressort du Département, ni de la Communauté
de Communes mais de la Région Nouvelle
Aquitaine. La présente concertation est
toutefois'occasion de faire remonterles
attentes etles besoins des habitants comme
destouristes enla matiére.

Enrevanche, en haute saison, les 5 lignes de
navettes estivales «intra-iles » proposées
parla Communauté de Communes et co-
financées, a titre exceptionnel et temporaire,
parle Département sont plébiscitées par

les usagers. En complément d’un service de
Transport alaDemande, actif toute 'année,
elles permettent aux touristes comme aux
habitants permanents de se déplacerdansI'lle
sans voiture pendant les deux mois d’été.
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C/L’absence de continuité cyclable

Pourles déplacements du quotidien comme

Retour sommaire

habitants comme les visiteurs (en séjour et

Angoulins Salles-sur-Mer . Aigrefeuille-d'Aunis F . . , . .
o tiapeau i pourun usage de loisirs et de tourisme, le vélo excursionnistes) notamment entre ;
Le Thou s . ’ . . ey 2
A 0 2,5 5 km chiteaton-Pog b Rt Vvien - représente aujourd’huiune solution de mobilité « llleetle continent,
enplein essor. Accessible a de nombreux
| andvsis fls o vicul . e |lescentre-bourgs de Marennes, de
rofils d’'usagers, en particulier grace au
. Z | 9 td lP ot g'l i " Bourcefranc-le-Chapus et les communes du
rdiliéres éveloppement de 'assistance électrique, i ~
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continent (VélOdyssée, Chemins de la Seudre),
et de nombreuses pistes cyclables, cotéile (voir
carte ci-contre), le territoire apparait assez bien
pourvu enla matiere.
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D/ Un accueil sur les sites a améliorer
Les sites littoraux accueillent chagque année une
fréquentationimportante et diversifiée. Dans ce
contexte, 'organisation des accés et des cheminements
constitue un enjeu majeur pour garantirun accueil de
qualité. La canalisation du public permet d’orienterles
visiteurs vers des parcours lisibles, sécurisés et adaptés
atouslesusages, tout enfacilitant'acces aux plages
et aux espaces naturels. Elle contribue ainsi a améliorer
le confort de déplacement des familles, des personnes
amobilité réduite, des cyclistes et de 'ensemble des

usagers.
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L’aménagement des sites littoraux vise également a offrir
des espacesd’accueil plus agréables et fonctionnels :
création de stationnements organisés, installation

de mobiliers adaptés et d’une signalétique claire,
sécurisation des cheminements. Ces aménagements
participent a une expérience de visite plus fluide et

plus qualitative. lls permettent également de limiter les
conflits d’'usage et d’accompagner les visiteurs dés leur
arrivée jusqu’alaplage.

Saint-Augustin

Voie de desserte delaplage de la
Gautrelle (St-Georges d’Oléron)
avantaménagement.

M
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Le défiarelever: améliorerla
mobilité et organiser|’accueil des
visiteurs sur les sites

Alinstar de ce quia été engagé en matiere
d’environnement, le Département et la
Communauté de Communes de I'lle d’Oléron

se sont mobilisés pour apporter des premieres
réponses en matiére de mobilité : le dispositif
«oleron-info-trafic.fr», les navettes estivales etune
offre cyclable ainsi que les aménagements d’accueil
surles sites les plus fragiles.

Auregard de lafréquentation del'lle et de ses
dimensions, les besoins sontimmenses et deux
scénarios apparaissent également pertinents:

B Unscénario «socle» consistant a assurerle
maintien a minima des actions déja engagées

B Unscénario «ambition » visant a renforcer les
dispositifs et en accélérerla mise en ceuvre

T action
Réduire 'importance

des bouchons, grace aune

Légende

Réseau routier departemental

RD de 1ere catégorie
RD de 2eme catégorie
RD de 3éme catégorie

Om 500 m 1 km
I

information et une optimisation

du trafic de |’axe routier

A/ Scénario socle (poursuite des actions déja
engagées)

Dansle cadre d’Oléron 21, le Département ainstallé
le dispositif « oleron-info-trafic.fr», grace auquel
les usagers peuvent suivre en direct les conditions
de circulation aux abords du pont. llcomprend 9

M
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ensembles composés d’une web-cam, d’un capteur
Bluetooth et d’unrouteur 4G. Installés principales
intersections, ce dispositif permet de suivre en direct
les temps de parcours aux abords du pont (sens
entrant et sortant) et de vérifier en temps réel I'état
du trafic, grace a desvidéos.

Avec plus de 3 millions de connexions par

an, « oleron-info-trafic.fr» est un succes.

Outre les colits d’hébergement du site

internet, la poursuite de ce dispositif
nécessite lamaintenance de I’ensemble
des équipements et leur renouvellement
régulier soit un colGtde 25 000 €/an.

Périmeétre de I'étude de
régulation de l'itinéraire

©CDVIA

Périmetre de I'étude de
régulation de l'itinéraire
principal d’accés alile

- 3
2% FLEp S

J,J.t‘ Feu de régulation au
pied du giratoire

Retour sommaire

B/ Scénario ambition (renforcement des dispositifs et
accélération de leur mise en ceuvre)

Laréduction de la congestionroutiére suppose une
optimisation de la capacité d’écoulement de 'ensemble de
I'axe routier.

Le périmétre concernéinclut 'ensemble desintersections
desRD 728 /RD 26 et RD 123 soit environ 15 km. A partir
d’une modélisation dynamique du trafic, plusieurs scénarios
derégulation seraient élaborés pour répondre aux
différentes situations de congestion. lls pourraient donner
lieu al'installation de nouveaux équipements connectés
(feux tricolores «intelligents », panneaux de signalétique
dynamiques ...) et une adaptation de 'aménagement de
certains giratoire.

v Régulation par feux a détection : mise en place de
feuxtricolores aux entrées d’un giratoire. Ces feux se
déclencheraient dés les premiers signes de ralentissement
du trafic (en fonction des données de temps de parcours
récoltées entemps réel par «oleron-info-trafic.fr»). En
bloguant temporairement les flux secondaires, les feux de
régulation permettraient de favoriser I'itinéraire principal
ensens «continent > le » oul'inverse selon les besoins.

La simulation dynamigue permettrait de définirune
temporisation adaptée des feux de régulation cohérente
al’ensemble de 'axe (effet « vague verte ») grace a des
feux de régulation sur certains giratoires ainsi que surle
carrefourentrelaRD728 etlaRD 3. Le colt d’équipement
d’un giratoire avec deux feux tricolores «intelligents »,
comprenant I'instrumentation nécessaire (contréleur de feux,
raccordement et connexion) est de 'ordre de 75 000 €.

™t

59

\

9
/
s,

Feu de régulation au
pied du giratoire

Exemple d’une régulation par feux du
giratoire « Rd 26 / Avenue de la République a
Bourcefranc-le-Chapus »
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v un aménagement en turbo
giratoire ; ce dispositif, inspiré du
modeéle néerlandais, permet de
faciliter I'insertion des véhicules
dansle giratoire et de fluidifier

les mouvements grace aune
sectorisation stricte des voies de
circulations (voir exemple ci-contre).
Actuellement en phase de test dans
le giratoire de La Redoute a Rivedoux-
Plage, les premiers résultats sont
particulierement satisfaisants. Cet
aménagement ne suppose pas de
travaux de voirie importants et son
coltestdel’'ordrede 50 000 €.

Des aménagements
spécifiques des
giratoires peuvent
également participera
I'optimisation du trafic.

m
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voie de " A

V' Lacréation d’'une voie de déviation
«by-pass»:ils’agit, dans un giratoire,
d’une voie de contournement
permettant de tourner a droite sans
entrerdans|'anneau central. Cette
déviationrend possible uneinsertion
directe et plus fluide dansla branche
sortante et tout en évitant de saturer
I'anneau central. Un exemple de ce
type d’aménagement est visible
aRoyan au giratoire entre laRD25
etlaroute de Rochefort. Un tel
aménagement nécessite des travaux
de voirie assezimportants d’un co(t
del'ordre de 250 000 €.

V' Afindelimiterles nuisances générées parlereport
d’une partie du trafic vers les voies communales, utilisées
enshunt, I'installation de panneaux de signalétique
dynamiques se montrerait efficace. Egalement connectés
aux capteurs Bluetooth d’ « oleron-info-trafic.fr», ces
panneaux s’allument lorsque les conditions de circulation
commencent a se dégrader avec la mesure des premiers
ralentissements. Le co(t de cet équipement (fourniture,
pose, raccordement) estdel'ordrede 25 000 €.

Les solutions les plus efficaces a appliquer aux
8intersections de I’itinéraire pourront étre identifiées
a partir d’une modélisation dynamique du trafic.

SYNTHESE

Retour sommaire

Exemple de signalisation
dynamique, al'entrée dela
rue Défend, principale voie
de «shunt » a Rivedoux-
Plage. Dans les situations de
trafic «normal » le panneau
estéteint. lls’allume avec les
premiers ralentissements
mesurés par ré-info-trafic.fr.

Un premier chiffrage du
scénario « ambition » repose
sur une estimation du codt

moyen d’aménagement par
intersection soit 75 000 €/an,
soit un scénario ambition estimé
al00 000 €/an.

Montants
Principaux postes de dépenses prévisionnels
annuels
.. e Hébergement, maintenance et
Scénario Maintien du = L
) . renouvellement des equipements 25000€
socle dispositif existant
actuels
Maintien du Contenu du scénario socle +
. dispositif existant modélisation dynamique du trafic,
Scénario o . . . o
ambition + optimisation simulation, installation, exploitation 100000 €
dela capacité maintenance des équipements
d’écoulement d’optimisation
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2¢ Action

Renforcerla desserte del’ile et de ses
sites, permettant un séjour sans voiture

A/ Scénario socle (poursuite des actions déja engagées)

Depuis 2019, le Département apporte une aide financiére
alaCommunauté de Communes de I'lle d’Oléron pour
I’organisation d’un service de navettes estivales et de
transport alademande.

Exemple dupdle
d’échanges du
Belvédere ala
Rochelle.

~©CDC led Oleron

Les navettes estivales circulent de début
juillet alafin du mois d’ao(t. 5 circuits
sont proposés pour répondre au mieux
aux besoins des touristes (en séjour ouen
excursion) et des oléronais :

e Le Chateau d’Oléron <> St-Trojan-les-
Bains

e Le Chateaud’Oléron <> Cheray (St-
Georges d’Oléron) parla Cotiniere

e Le Chateaud’Oléron <> Cheray (St-
Georges d’Oléron) par Boyardville

e Chéray (St-Georges d’Oléron) <>
St-Denis d’Oléron

e La Cotiniere <> Boyardville

Grace adeshoraires et des arréts adaptés,
ce service enregistre chague année prés
de 90 000 voyages et a démontré son
utilité aupres des usagers.

M
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©CDC lle d*Olgron=

Le service de Transport ala demande est
proposé toute I'année, jusqu’a 5 jours par
semaine (enfonction de la destination
choisie). Orienté vers la desserte des
commerces et des services, notamment
de santé, ilrépond alavolonté des élus
locauxd’assurerun acceés ala mobilité
pour tous, en particulierles personnes
agéesetlesjeunes. Les usagers sont pris
encharge adomicile versundes 23 arréts
desservisdans/ile.

Le colt annuel de ces

deux services s’éléve a
450000€.

B/ Scénario ambition (renforcement des dispositifs et accélération de leur mise en ceuvre)

Citée comme I'une des destinations touristiques
préférées des Frangais, I'lle d’Oléron constitue avec
les communes proches du continent, un bassin de vie
cohérent avec de nombreux échanges (déplacements
domicile <> travail, domicile <> loisirs ...).

Pour autant, I'offre en matiere de transport collectif
demeure trés limitée.

Enl’absence d’une gare TGV ou d’un aéroport a
proximité, il apparait difficile pour les touristes en
séjour de ne pas venir en voiture. Toutefois, comme
c’estdéjale cas dans certaines grandes destinations,
un séjour « sans voiture » serait possible dés lors
qu’une offre élargie et renforcée serait proposée.
Cette offre pourrait également s’adresser aux
excursionnistes comme aux visiteurs de proximité a
partir de poles d’échanges en amont du pont. Dans ce
sens, le scénario ambition repose sur:

\/ Unservice de navettes « continent <> ile » :la
possibilité de créerun pdle d’échanges est présentée
dansle chapitre consacré al'laménagement des
abords du pont. Equipé de parkings-relais, ce pdle
d’échanges permettrait aux usagers de garer leur
véhicule pour monter dans une navette a destination
delile. Il serait également accessible a pied et a

vélo depuis les centres-bourgs de Marennes-Hiers-
Brouage et de Bourcefranc-le-Chapus, pourles
déplacements entre les communes proches du
continent et |'lle. Les navettes pourraient proposer des
départsréguliers en saison et alademande le reste de
I'année . Les circuits suivants apparaissent pertinents:

e Pdle d’échanges <> Pont <> Grand-village-plage <>
plage de la Giraudiére

e Pdle d’échanges <> Pont <> St-Trojan-les-Bains <>
plage de Gatseau

e Pdle d’échanges <> Pont <> le Chateau d’Oléron <>
le port/lacitadelle
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Une premiére simulation de

services est détaillée dansle %
tableau suivant : Plage de la Plage de O
Cette simulation ne correspond Destination Girirdi‘ere Gatgseau Citadelle E
pas, bien-sdr, a une offre définitive é
mais elle permet d’établirun 18 km 30 km 15 km ©
premier schémaetuncoltde
référence. Avec environ170 000 . Départtoutes | Départtoutes | Départtoutes
km parcourus sur cette base Services les les les
etunratio de 5 €/km (ordre SOSBEl 20 minde10h | 20minde10h | 20 minde10h
de grandeur pourle transport tous lesjours 520 520h 320h
collectif envéhicules propres), les
financements nécessaires alamise Servicesjuin /
en ceuvre de tels service est de septembre
I'ordre de 850 000 €. TNl Départtoutes | Départtoutes | Départtoutes
entre le les les les
T*week-end 30 minde 30 minde 30 minde
dejuinet 10h30 a19h 10h30 a1%9h 10h30 a19h
le dernier de
septembre

\/ Lerenforcement de I'offre existante

Les navettes estivales pourraient également proposée
a partir du premier week-end du mois juin etjusqu’au
dernier du mois de septembre avec une offre adaptée.
De méme, le service de transport ala demande, pourrait
étre disponible toute I'année et renforcé. Ces services
supplémentaires sont évalués a environa200 000 €

SYNTHESE

Navette Pont 1

Navette Pont 2 | Navette Pont 3

Cette offre complémentaire de
transport collectif est d’environ

1,05 M€ soit un scénario
ambition estimé a 1,5 M€/an.

Montants

Retour sommaire

Principaux postes de dépenses prévisionnels

Scénario Maintien du Navettes estivales
. e 450000€
socle dispositif existant Transport alademande
Développement
d’'unréseau
. . de transport Navettesrégulieres continent <> ile
Scénario . i
comprenant des Navettes estivales et Transport ala 1500000€

ambition

M
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annuels

servicesréguliers
«intra-ile » et «
continent <>fle »

demande élargies
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3¢ Action

Assurer la continuité cyclable

al’échelle du territoire

96 / av
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A/ Scénario socle (poursuite des actions déja engagées)

Depuis 2019 et le lancement du contrat
Oléron 21, prés de 27 kilomeétres de
voies vertes ont pu étre créées dans
I'lle et 55 km ont été entierement
réhabilités. AinsilI'lle d’Oléron dispose
actuellement d’'unréseau cyclable de
200 km dont 158 km sont aménagés en
site propre.

©€DC fle d'Oléron

9.
Al
off
et
AL

)

Les 12 éco-compteursinstallésle long
des pistes cyclables ont détecté plus
d’'1,7 millions de passages en 2025

avec un pic de fréquentation pendant
les mois d’été. En effet, les actions
engageées se sont principalement
concentrées surla desserte des sites de
visite et alarandonnée.

Pourtant, le vélo est particuliéerement
adapté aladesserte desvilles del'lle. En
effet, 'ensemble du territoire se trouve
amoins de 15 minutes d’un centre
urbain, équipé de commerces, services
et arréts de cars. Conjuguée al’absence
derelief, cette situation géographique
représente une opportunité pour faire
évoluerles usages, le vélo pouvant
devenirune alternative pertinente ala
voiture individuelle.

Pour ce faire, la poursuite de la
politique cyclable doit s’orienter vers
'aménagement d'itinéraires sécurisés,
directs entre les centres-villes. Le
projet de réseau Express Vélo Nord-
Sud, appelé Trans-Oléronaise, a été
définidans ce sens. Sonitinéraire a été
identifié pour étre le plus direct possible
tout en s’adaptant al’organisation
dubati, laprésence delaroute
départementale et aux mesures de

protectionreglementaires des espaces.

Il's’agit d’un projet ambitieux qui
constituera, a terme, une alternative
adaptée et efficace al’'usage

de lavoiture individuelle. Son

chiffrage, comprenant de nombreux
aménagements et notamment
plusieurs ouvrages de franchissement
delaroute départementale, a été établi
al2M€,

En outre le scénario socle comprend
égalementl’achevement duréseau
«randonnées » pour assurer la desserte
del’ensemble des sites majeurs de
découverte.

Les besoins de
financement associés a

ce scénario socle s’éléve
a850000<€/an.

COUPEPROJET

Démaolition / reconstruction
du mur en pierres

Retour sommaire
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Trans’Oléronaise

La Trans’Oléronaise, unitinéraire de 36 km:

= =40 % :14km de piste créésa
proximité de la Route Départementale
60 % : 15 kmreprenant des pistes
existantes

== ==/ km enrequalification de voirie
urbaine

Piste cyclable unilaterale
en retrait de 4 m

Alternance
Stationnement / plantations

Trottoir
piéton

©CDClle d’Oléron
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B/ Scénario ambition (renforcement des dispositifs et accélération de leur mise en

osuvre)

Enfonction du scénario retenu pourle
renouvellement du dispositif de retenue,

le nouvel aménagement du pont devrait
permettre son franchissement sécurisé
parles cycles notamment les familles et

les jeunes. Cette demande est appelée
aserenforceracourt-terme avec le
développement des vélos a assistance
électrique permettant de relier a vélo toutes
les communes du sud de I'lle aux communes
proches du continent (Bourcefranc-le-
Chapus <> Grand-Village-plage = 9km,
Marennes <> Le Chateau d’Oléron =12 km).

Toutefois, pour étre pleinement
exploitables parles usagers du pont, ces
pistes devraient étre connectées, coté
continent, alafois aun éventuel futur
poble d’échanges, aux réseaux cyclables
existants ainsi qu’aux centres-bourgs de
Bourcefranc-le-Chapus et de Marennes-
Hiers-Brouage.

A cette fin, le scénario « ambition » propose
laréalisation d’unitinéraire cyclable
sécuriséjusqu’al’entrée dupont:

e depuisle bourg de Marennes en
empruntant notamment|’emprise de
I’ancienne voie ferrée et prolongé parun
cheminement requalifié depuis

le passage inférieur a gabarit réduit dela
Route delaplage.

M
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o depuisle centre-bourg de Bourcefranc-
le-Chapus (avenue Jean Jaures) jusqu’a
I'éventuel futur pdle d’échanges et le pont
(voir carte n®2).

Directement associés aun acces sécurisé
al’'ouvrage, ces aménagements cyclables
pourraient étre intégrés au programme de
travaux d’ensemble portant notamment sur
la création des pdles d’échanges.

Leurréalisation nécessiterait plusieurs
aménagements importants notamment
un Passage Inférieur a Gabarit Réduit pour
franchir d’'une maniére sécuriséelaRD 728
E (avenue André Dulin). Ce nouvel itinéraire
permettrait également d’assurerune
continuité sécurisée de la VélOdyssée et
des Chemins dela Seudre.

Le colt annuel de ces aménagements
est chiffré 350 000 € soit un scénario

ambitiondel’ordre 1,2 M€

&
¥

&

&

Eréme by-Doroth:

Carten®l: Tracé possible d'unitinéraire depuis le
centre bourg de Marennes-Hiers-Brouage.

Boinic des
IAscension

lllustration d’un Passage Inférieur
a Gabarit Réduit (PIGR) pour
sécuriser’'acces des vélos au pont.

SYNTHESE

Retour sommaire
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Carte n°2: Tracé possible des itinéraires
depuislarue Jean Jaurés etlarue dela
plage a Bourcefranc-le-Chapus.

Montants

Principaux postes de dépenses prévisionnels

Aménagement et réhabilitation des
pistes cyclables, réalisation de la 850000€

annuels

Trans’Oléronaise

.. Maintien du
Sceénario . .
dispositif
socle \
existant
Renforcement

et accélération
du maillage «
intra-ile » et «

continent <>fle »

Scénario
ambition

Contenu du scénario socle + maillage
desitinéraires de desserte du pont

12M€
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4¢ Action
Canaliser le public sur les sites

littoraux et agir pour la sensibilisation
al’environnement

A/ Scénario socle (poursuite des actions déja engagées)

Les siteslittoraux (parkings, plages) subissent des pressions
multiples renforcées parla fréquentation estivale accrue,

nécessitant des solutions durables pour assurer leur pérennité.

En effet, ces espaces, supports d’activités de pleine nature
(sports nautiques, trail, randonnée, VTT, etc.), sont plébiscités
etjouentunroéle majeur dans I'attractivité du territoire.
Toutefois, leur usage doit étre accompagné (information du
public, cheminements balisés, secteurs aménagés, secteurs
préservés, ..) pour éviterla dégradation des écosystemes et
des paysages.

Pour ce faire, le programme Oléron Qualité Littoral a été
engagé. llvise aaméliorer'accueil des sites et a garantirun
littoral alafois accessible et préservé.

ocoCliedDigron |

maitrisée.

Grace auxfinancements exceptionnels et
temporaires alloués par le Département, une étude
d’ampleur sur'aménagement des 21 sites littoraux
les plus sensibles a pu étre réalisée. Les travaux
ainsi programmeés sont réalisés progressivement
(2 sites paran). Ainsi, depuis 2019, 13 sites ont
étéréaménagés en garantissantune cohérence
esthétique et fonctionnelle des accés aulittoral.

Observation de
I'avifaune du marais
d’Arceau (St-Pierre
d’Oléron)

Ce programme consiste notamment a réaménager
les parkings en favorisant les déplacements

doux et en développant les services (sanitaire,
poste de secours...). Il s’appuie surune charte
dontl’'objectif est de réaliser des aménagements
mieuxintégrés et respectueux de I'environnement
(mobilier et signalétique en bois eco-responsable,
désimperméabilisation des sols, plantation). Il s’agit
d’aménagements discrets dont I'objectif principal
est d’éviterles dangersliés a une fréquentation non-

i
no
o
o
Q
O
o
O

e

lllustration du programme Oléron Qualité
Littoral :aménagement en 2025/2026 du
site de Plaisance a St-Georges d'Oléron

m
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Bien qu’ils fassent I'objet d’une grande attention, ces
aménagements ont toutefois une durée de vie limitée
(15a20 ans). En effet, ils sont a la fois trés exposés aux
aléas climatiques et ils connaissent par ailleurs une
utilisationintense lors des périodes estivales. C’est
pourguoiil apparait nécessaire d’inscrire dans le
temps les moyens alloués a ces opérations.

B/ Scénario ambition (renforcement des dispositifs
etaccélération de leur mise en ceuvre)

Au gré des 100 km des cbtes oléronaises, les besoins
enmatiere d’aménagements de préservation sont
trésimportants. De multiples sites nécessitent une
canalisation des promeneurs sur des sentiers en
combinant aménagements physiques (ganivelles,
fillisse etc...) et signalétique, afin de protéger ces
espaces tout en garantissant'accés aux visiteurs
dans ces milieux d’une beauté rare et fragile.

Des moyens supplémentaires permettraient de
renforcerla démarche Oléron Qualité Littoral et de
doublerle nombre de chantiers
réalisés chague année (4 sites au
lieu de 2 actuellement).

SYNTHESE

Principaux postes de dépenses

Continuité du
Scénario programme

Les besoins de financement
du scénario ambition sont
ainsi évalués a1350 000 €.

Aménagement OQL: 2 sites/an

Retour sommaire

Au-dela de ces aménagements, la sensibilisation des
publics alafragilité des sites et des milieux insulaires
constitue un enjeu essentiel. Nos grands sites d’accueil du
public, le Marais aux Oiseaux, le Port des Salines, la Pointe
de Chassiron ; jouent unréle primordial dans ce domaine.
Au travers de leurs équipements (parcours pédagogiques,
expositions permanentes et temporaires ..) et des
animations qu’ils proposent, ils permettent a tous les
publics de découvrirles richesses du patrimoine insulaire.

Les besoins de financement associés a ce

scénario socle s’éleve a1075 000 €.

lllustration du programme Oléron
Qualité Littoral : aménagement

Montants
prévisionnels
annuels

[ [ i 1075000€
socle OQL et Grands Requallfjcatlonlldes gra?ds sites
sites d’accueil dupublic
.. Renforcement Aménagement OQL : 4 sites/an
Scénario _ . _
. du programme Requalification des grands sites 1350000€
ambition
OoQL d’accueil
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3.4/ LES ENJEUX
FINANCIERS

Rénoverle pont d’Oléron et requalifier ses abords ;

protéger les milieux naturelsinsulaires et développerles
mobilités alternatives ala voiture ; les politiques publiques
susceptibles de répondre aux enjeux présentés dans les

paragraphes précédents génereraient des besoins de
financementsimportants. En voicila synthese.

Les travaux d’infrastructures

Les études etinvestigations déja engagées pourlarénovation de 'ouvrage
permettent d’établir une estimation fiable du co(t des travaux nécessaires.
Enrevanche, les projets de mise aux normes du dispositif de sécurité et
d’aménagements des abords sont moins avanceés et les premieres études
pré-opérationnelles n’ont pas encore été lancées. C’est pourquoiles
estimations présentées correspondent a des ordres de grandeurs obtenus
par comparaison avec des projets similaires.

Sur cette base les colts des travaux d’infrastructures, qui ont démarré
pardes études en 2024 et qui sont prévus au moins jusqu’en 2036, sont
évalués au minimum a 55 M€ HT (scénario 1, voir tableau ci-dessous).

Tableau de synthése des colts prévisionnels des travaux d’infrastructure

Rénovationde I’ouvrage : 33,9 M€ HT

o
=
(%]
)
=}
o
>
=}
o)
m
©

Retour sommaire

Les actions « Environnement et
Mobilité »

Le scénario « socle » correspond exactement aux
financements prévus au titre du Contrat de proximité
entre le Département etla Communauté de Communes,
complétées parles subventions réguliéres mobilisées
surle Plan Départemental d’Equipement Rural. Ce
scénario s’éleve a 3,98 M€/an. Les projets identifiés
dansle scénario « ambition » sont présentés ci-dessus
etleur chiffrage est assezavancé:

Tableau de synthése du colt annuel des scénarios « socle » et « ambition »

Protéger les systémes dunaires menacés

Scénario socle

Protéger les infrastructures naturelles et le cadre de vie

200000€

Scénario ambition

Scénario socle

400000€

1150000 €

Scénario ambition

Scénario socle

1450000€

230000€

modulaires de voies
création de deux pistes

gardes-corps
création de deux bandes

Remplacement des Réparationdes bétons Travaux annexes dont
bossagesetdes de structure des piles et Protection du tablier refonte duréseau
appareils d’appui tablier électrique existant

7,4AME€HT 21,2M€HT 2,5M€HT 2,8 MEHT
Mise aux normes du dispositif de sécurité : de 7,4 M€ 3 25 M€ HT
Scénario Scénario 2
Séparateurs Renouvellement des Scénario 3

Elargissementde 'ouvrage d’l,77 m
Créationd’une piste cyclable de 2,7 mdelarge

Scénario ambition

Scénario socle

500000€

25000€

Scénario ambition

Scénario socle

100000€

450000€

Scénario ambition

Scénario socle

1500000€

850000€

cyclablesd’l,5mdelarge cyclables
7,AME€HT 17,5 M€ HT 25 ME€HT
Cotéile Coté continent
7MEHT 6,7ME€HT
TOTAL

Scénario1: 55 M€ HT" / Scénario 2 : 65,1M€ HT / Scénario 3: 72,6 ME HT

Scénario ambition

Scénario socle

1200000€

1075000€

0 | es colts indiqués intégrent un montant prévisionnel d’inflation au moment du paiement effectif des opérations.

M
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Scénario ambition

1350 000€
980 000 €/3
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4.1/ LES MOYENS

DE FINANCEMENT
DES TRAVAUX
D'INFRASTRUCTURES

Les co(ts des travaux d’infrastructure sont d’un tel niveau gu’ils soulévent de
réelles questions de soutenabilité financiére alors que le Département de la
Charente-Maritime est confronté, comme tous les départements de France, a de
fortes contraintes financiéres. Dans ce contexte, le Département peut envisager
deux principales hypothéses de financement des travaux d’infrastructures.

1 hypothése :

Un financement via un emprunt
du Département

Cette premiere hypothése repose surun financement entierement assuré parla
collectivité (donc le contribuable). Elle doit &tre mise en perspectives avec les
marges de manoeuvre du Département, aujourd’hui beaucoup plus réduites que par
le passé. En charge des politiques de solidarité et de protection sociale, il doit faire
face al’explosion de ses dépenses sociales alors que ses ressources demeurent
limitées (stagnation des dotations de I'Etat et absence totale de fiscalité propre - le
Département ne léve pas I'impdt) ou volatiles (Taxe sur la Valeur Ajoutée, Droits de
Mutation a Titre Onéreux). Les dépenses de solidarité du Département sont ainsi
passées de 360 M€ en 2016 a 455 M€A en 2026, soit une augmentation de pres de
32%enl10 ans.

Cette augmentation des charges réduit progressivement son épargne brute

ainsi que sa capacité d’investissement quis’éléve a 150 M€ en 2026 (a titre de
comparaison, en 2023, l'investissement du Département s’élevait a prés de

210 M€). Les projections du Plan Prévisionnel d’Investissement du Département,
prenant en compte les besoins futurs en matiére de dépenses sociales
(vieillissement de la population, aide sociale a I'enfance, etc.) prévoientune
capacité d’investissement a I’lhorizon 2030 encore réduite a moins de 100 M€. Orr,
le Département doit entretenir son patrimoine immobilier (rénovation thermique
de ses 51 colleges notamment), son domaine public routier (6 080km de routes
départementales, 1430 ouvrages d’art et ponts), son domaine portuaire (36 ports
départementaux) et fluvial (fleuve Charente, complexes hydrauliques...).

Toutefois, le Département de la Charente-Maritime est une collectivité bien gérée
et I'éventualité d’un nouvel emprunt pour financer les travaux du pont d’Oléron et de
ses abords, a été étudiée. Les résultats sont synthétisés dans le tableau suivant.

Retour sommaire

Hypothése du financement des travaux par emprunt et évaluation de I'impact

Assiette de dépenses

Travaux d’infrastructure jusqu’en 2039 compris entre 55 M€ HT et 72,6 ME HT
(sans prendre en compte le financement de I'entretien courant et spécialisé
duPont a compterde 2040)

Montant de 'emprunt

Selon scénarioretenude 55 M€ HT (scénario 1) a 72,6 M€ HT (scénario 3)

Durée d’amortissement
retenue, raison du choix de
durée

40 ans, pour limiter 'impact de I'annuité

Tauxde 'empruntretenu

Livret A+ 0,6% (conditions actuelles de ce type de produit auprés dela
Banque des Territoires)

Mobilisation de I'emprunt

Au fur et a mesure des besoins

Coltdel’emprunt, en
prenantencompteles
anticipations des marchés
surle taux dulivret A

De 44,7 M€ (scénario 1) a 60 M€ (scénario 3), soit un montant total de
dépenses (montant de I’emprunt +intéréts) compris entre 99,7 M€ HT
(scénario1) et132,6 M€ HT (scénario 3)

Moyenne de I'annuité surla
période

De 2,4M€ 3 3,3M€/an surune durée de 40 ans

Impact surlesratios
financiers du Département

e | ’encours de la dette départementale du budget principal passera
progressivement d’un niveau actuel de pres de 400 M€ a plus de 450 M€ au
maximum.

e Cette augmentation de 'encours de la dette départementale sans recette
associée dégradera les ratios financiers départementaux, notamment le
ratio de solvabilité qui correspond au montant de I'encours / épargne brute,
dégradant ainsila qualité de la signature du Département sur le marché
bancaire, renchérissant les taux d’intérét quilui seront proposés.

Impact surlacapacité
d’investissement du
Département

e | ’annuité de dette du budget principal augmentera, ce qui diminuera
d’autant le niveau d’investissement du Département.

e Cette augmentation de I’encours de la dette départementale priverale
Département de marges de manceuvre pour financer le renouvellement de
son patrimoine immobilier (notamment la rénovation thermique de ses 51
colleges), de son patrimoine routier (6 080 km de routes départementales,
1300 ouvrages d’art et ponts), de son domaine portuaire

(36 ports départementaux) et de son domaine fluvial (fleuve Charente,
complexe hydraulique...).

Financement de I'entretien
courant et spécialisé du
Pontacompterde 2040

Cette hypothese ne permet pas de reconstituer des réserves pour financer
les travaux courants et spécialisés a mener a compter de 2040.

Ainsi, le financement des travaux d’infrastructures par un emprunt sans recette affectée dégraderait les ratios
financiers du budget principal du Département de la Charente-Maritime, notamment le ratio de solvabilité.
Ceratio correspond au nombre d’années nécessaires pour rembourser la dette sitoute I'épargne brute du
Département y était consacrée. Cette épargne brute baisse d’une maniére importante (de 147,7 M€ en 2022 a

84 M€ en 2026), entrainant mécaniquement une détérioration du ratio de solvabilité, malgré une dette stable.
Avec 4,7 années (projection), ce ratio demeure en 2026 a un niveau acceptable. Toutefois, le financement parun
emprunt des travaux du pont pourrait faire passerl’encours de la dette du Département de 400 M€ jusqu’a 472,6
M€ et amplifierait la détérioration du ratio de solvabilité. Cela se traduirait par une dégradation de la qualité de la
signature du Département surle marché bancaire, renchérissant les taux d’intérét quilui seront proposés. L’annuité
de dette du budget principal augmentera. Sans recette associée, cette augmentation diminuera d’autant le
niveau d’investissement du Département. Cette augmentation de I’encours de la dette départementale privera le
Département de marges de manoeuvre pour financer le renouvellement de I'ensemble de son patrimoine.
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2¢ hypothése:

Un financement via une
Redevance pour Services Rendus

De 199122026, le Département arégulierement entretenule
pont surson budget pourun montant de 15,5 M€ (entenant
compte de I'inflation cumulée). 60 ans aprés sa mise en
service, larénovation d’ampleur qui doit étre réalisée peut
étre assimilée alaremise a neuf de 'ouvrage dontla durée
de vie sera prolongée pour au moins 60 nouvelles années.
C’est pourquoi cette seconde hypothése repose surune
prise en charge des colts inhérents a larestauration de
I'infrastructure parles usagers du pont. Pourrappel, I'acces
au pont a été payant entre 1966 et 1991 ce quia permis de
rembourserles emprunts contractés pour sa réalisation.

Ce sont donc bien les usagers qui ont financé en totalité
I'ouvrage pour, al’époque, environ 55 millions de Francs.

A/ Régime juridique de la Redevance pour
Services Rendus

Afin de répondre aux besoins de
financements des travaux de rénovation
d’un ouvrage, une Redevance pour Services
Rendus peut étre mise en place. Pourle cas
dupont d’Oléron, cette redevance reléve
du Code de la voirie routiére (article L153-
1): cetteredevance est pergue al'effet
d’assurerle co(it de la construction,
del’entretien ou de I'exploitation d’'un
ouvrage d’art et des voies d’accés ou de
dégagement. La durée de sa perception
est au moins égale auremboursement des
emprunts éventuellement contractés voire
prolongée siles colts d’exploitation et
d’entretien sont de nature a le justifier.

B/ Utilisation des recettes

Lesrecettes de laRedevance pour Services
Rendus ne pourront étre utilisées que pourla
rénovation et I'exploitation du pont d’Oléron
etdesesabords. Elles permettront de
rembourser’emprunt contracté pourréaliser
les travaux et leur amortissement.

En effet, unemprunt resteranécessaire
méme avec I'instauration d’une Redevance
pour services rendus, les premiéres recettes
seraient enregistrées, dans le meilleur

des cas, acompterde 2030 alors que les
travaux auront déja généré des dépenses
importantes.

Concrétement, le financement des travaux d’infrastructure parun emprunt avec une recette
affectée (la Redevance pour Services Rendus) impliquerait la création d’'un budget annexe
dédié (distinct du budget principal). L'emprunt sera souscrit sur ce budget annexe. Les
recettes générées parla Redevance pour Services Rendus permettraient de rembourser
I'annuité de la dette. Ce nouvel emprunt avec des recettes associées ne dégradera pas

les ratios financiers départementaux, notamment le ratio de solvabilité qui correspond au

montant de I'encours / épargne brute.
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4.2/ LES MOYENS DE
FINANCEMENT DES ACTIONS
« ENVIRONNEMENT ET MOBILITE »

Dans le cadre du Contrat Oléron 21 puis du contrat de proximité, le Département a apporté un soutien
financier pourinitier les actions menées en faveur de I’environnement et des mobilités sur I'lle d’Oléron.
Toutefois, face aux contraintes budgétaires croissantes, il doit recentres désormais ses interventions sur
ses compétences obligatoires. Ces financements ne seront donc pas reconduits aprés '’échéance du
contraten cours, en décembre 2026.

Afin de maintenir les actions engagées, la Communauté de Communes a sollicité, par délibération enjuin
2026, I'instauration d’un Droit Départemental de Passage. Cette ressource permettrait de poursuivre les
investissements nécessaires ala protection des milieux naturels et al’amélioration des mobilités, dont le
coltetles enjeux dépassent les capacités financieres de la seule intercommunalité. EnI’'absence de cette
ressource dédiée, les élus seraient contraints de supprimer tout ou partie de ces actions ou d’enreporterle
financement surles seuls résidents. C’est dans ce contexte que I'hypothése d’un Droit Départemental de
Passage peut étre examinée.

A / Régime juridique du Droit Départemental de Passage
Ce Droit Départemental est prévu par 'article L321-11du 2019

, . ) F
Code del’Environnement: erm 2021
[ Acte 1]

Vila pour objectif de financerles colts liés a des
opérations de gestion et de protection des espaces
naturels insulaires ainsi que ceux visant au développement
des transports en commun fonctionnant avec des
véhicules propres. Depuis 2024, 'utilisation du Droit
Départemental de Passage a été étendu ala création

et al’entretien de pistes cyclables dédiées au vélo du
quotidien,

\/ sa perceptionn’est pas limitée dans le temps,

\/ ilne s’applique qu’aux ouvrages reliant uneile maritime
au continent,

V ilne peut étre instauré parle Conseil Départemental
gu’apres demande de la majorité des communes
insulaires ou de la Communauté de Communes,

é:ahare,nte
. . . . Maritime

V sestarifs sont fixés parle Département apres accord

de lamajorité des communes et de la Communauté

de Communes. Des tarifs différents voire la gratuité

peuvent étre prévus pour certaines catégories d’'usagers

spécifiqgues notamment ceux ayant leur domicile dans I'lle,

COMMUNAUTE
O COMMUNES &

\/ le Département peut lui associer une Redevance pour
Services Rendus pourl’entretien et I’exploitation du pont.

M
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B/ Exemple de répartition des recettes

Lesrecettes qui pourraient étre pergues par un éventuel péage ne peuvent avoir
d’autres utilisations que :

\/ pour le Droit départemental de passage : la protection et la gestion des milieux
naturels, le transport collectif en véhicules propres et la création et I'entretien des
pistes cyclables du quotidien,

\/ pourla Redevance pour Services Rendus : I'entretien et I'exploitation de 'ouvrage et
I'exploitation de 'ouvrage et de ses abords.

Larépartition entre les deux est fixée par une délibération du Conseil Départemental en
fonction des besoins.

Lamise en ceuvre du Droit Départemental de Passage doit faire I'objet d’'une convention
entre le représentant de I'Etat, les Communes, la Communauté de Communes et le
Département.

Exemple de répartition des recettes

Part Droit Départemental de Passage Pour3€® Part Redevance pour Service Rendu

2 ) "

Droit Départemental de Investissement et Redevance
Passage exploitation péage pour Service Rendu (RSR)

1,5€ 0,6€ 1,5€

Redevance
pour Service Rendu (RSR) nette

1,2€

Ecotaxe nette
1,2€

Utilisation parla Communauté de
Communes etle Département :
espaces naturels, mobilités

Utilisation par le Département :
entretien et exploitation de
I’'ouvrage et de ses abords

0 Siun tarif unique était appliqué, sans différentiation, aux 2,9 millions de passages surle pont, le montant de 3 €
permettrait de répondre aux besoins de financement. Il s’agit d’un montant purement théorique.

@[ arépartition entre le Droit Départemental de Passage et la Redevance pour Services Rendus est fixée par
I'’Assemblée départementale en fonction des besoins de financements et des objectifs du Droit Départemental de
Passage
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4.3/ INCIDENCES
FINANCIERES

D'UN DROIT DE PEAGE

Lesincidences pourles usagers

Vers une différenciation des usagers pour mieux prendre
encompte les spécificitéslocales.

Le régime d’un financement du pont d’Oléron par ses
usagers a déja été envigueur de 1966 a1991. Pendant ces
25 années, qui correspondent a la période nécessaire
auremboursement des emprunts contractés parle
Département, la grille tarifaire était mise ajour chaque
année alafois pour tenircompte du colt de I'inflation,
notamment les premieres années, et pourintégrer de
nouvelles dispositions tarifaires comme la gratuité des
insulaires, adoptée a partirde 1981.

Cereglement tarifaire ayant permis de financer
I'ouvrage, il apparait cohérent qu’il serve de base de
réflexion de la concertation pour financer saremise en
état. Auregard de sonréle décisif pourla vie locale et
comme vu précédemment, les oléronais ont contribué
pendantles 15 premieres années de vie de 'ouvrage a

Tarif général

son financement. Pour partager une vision compléte de
ce gu’ont été les tarifs du péage d’Oléron, deux grilles
tarifaires ont été extraites des archives départementales :
cellede 1975 et celle de 1990, derniére année de
perception du péage et dontles tarifs sont moins élevés
(les derniéres années du péage, I'actualisation des tarifs
était moins pratiquée). A partir du site du convertisseur
officiel del'Insee, ces tarifs ont été convertis en
équivalents « € 2025 » (c’est-a-dire convertis en Euro et
ajustés al’inflation cumulée surla période concernée).

En appliquant a ces grilles mises ajour, le trafic actuel,
il est possible d’évaluer des montants de recettes
«théoriques ».

La concertation doit permettre de recueillirles avis

et suggestions pour ajuster au mieux une éventuelle
future grille tarifaire répondant a la fois aux besoins de
financement et aux spécificités locales.

La tarification s'entend
pour un aller-retour.
Les piétons bénéficient
de la gratuité de passage.

Tarif réduit | Tarif normal

Tarif valable

H itai ahi du 1% o du 1% juinau toute
Prix unitaire par véhicule e e e W annee
— 2 roues
A 2 roues nonimmatriculés gratuit
A 2 roues immatriculés 4F
Véhicules légers * jusqu'a 3,5 T (PTC)
A Voiturettes sans permis 4r
A Véhicules légers * 17F 33F
A Remcrques jusqu'a 500 kg (PTC) B
A Minicars de - de 20 places 30°
Poids lourds *
Ade+35Ta-13T 30F
Ade13Ta26T 57F
Ade+26T 102F
A Autocars de + de 20 places 57F
Abonnements
— Vehicules légers * jusqu'a 3,5 T (PTC)
A 10 passages 109°
A 25 passages 215°
A Mensuel salarié** temporaire (- de 3 mois) 144*
pour 31 passages.
A 15 passages pour minicars de - de 20 places. 273F
Poids lourds *
A 15 passages
®de+35Ta-13T 273F
@de13Ta26T 695°
. @de+26T 1351°F
Grille A
tarifaire A 15 passages (valable pour l'ensemble 6957
en vigueur des véhicules de l'entreprise).
en1990

Tarif de groupe *

a I'avance au Service d'Exploitation des Ponts, d'un farif préférentiel :
A véhicules légers * (minimum 10 véhicules) : 8 Fvalable toute I'année
A autocars (+ 20 places) : 17 Fdu 1° oclobre au 31 mai

33 Fgu 1 juin au 30 septembre

Les participants a des congrés, & des voyages scolaires ou de clubsde 3" age ; les
membres d'associations culturellas ou sportives, dans le cadre d'une manifestation
organiséedans l'ile, peuvent bénéficier, si leur organisme en fait lademande un mois

I I

I

La carle touristique (véhicules légers) de 95 donne droit 4 6 passages a dpuiser
durant une période de 30 jours conséculifs, comprise entre te T juin et le 30 seplembre.

1

m
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A noter :

@ Vous pouvez bénéficier de la gratuité de passage au volant du véhicule
vous appartenant, si :

@ vous étes résident permanent, litulaire de la carte délivrée par le Service
d'Exploitation des Ponts, au volant de votre véhicule immatriculé dans une
commune de Ile ;

4 vous étes salarié d'une entreprise qui exerce une activité permanente
et continue sur lile, et titulaire de la carte “salarié” délivrée par le Service
d'Exploitation des Ponts ;

 vous étes ostréiculteur, concessionnaire de parcs a Oléron et titulaire de
la carte “ostréiculteur” déliviée par le Service d'Exploitation des Ponls ;

# vous éles tilulaire de la carte d'invalidité 2 100 % délivrée par la DDASS ;

@ vous éles litulaire d'une carle de pensionné d'invalidité a 100 %, délivrée
par le Secrétariat d'Etat aux Anciens Combaltants ;

# vous assurez le transport d'un handicapé a 100 %, délenteur d'une
attestation officielle délivrée par le Secrétariat d'Etat aux Anciens
Combattants ou la DDASS, mentionnant la nécessité d'étre accompagné.

@ Informations complémentaires sur la réglementation

+ Les abonnements ne peuvent étre ni prétés ni cédés.

4 Les tarifs s'entendent conducteur et passagers compris. Seule la carle
grise fait foi de la catégorie du véhicule pour I'application du tarif.

@ Tous les abonnements peuvent étre reportés I'année suivante.

© En aucun cas les abonnements nen utilisés ne seront remboursés.

** Le bénéfice de la gratuité et des différents tarits prétérentiels ne peut éire
obtenu que sur présentation des justificatifs nécessaires.

@ Pour une bonne utilisation des tarifs
*Veéhicules légers jusqu'a 3,5 T (PTC)
Par véhicule léger, il faut entendre :
A Voiture de tourisme,
A Caravane,
A Remorque + de 500 Kg jusqu'a 35 T (PTC),
A Véhicule utilitaire jusqu'a 3,5 T (PTC).
Les abonnemenls “véhicules légers™ hormis les abonnements mensuels
salariés sont valables pour deux véhicules de méme calégorie appartenant a
la méme personne (ou son conjoint).
*Poids lourds
Par poids lourd, il faut entendre : camion, semi-remorque ou convei excep-
tionnel.
Poids total en charge du camion ou tracteur + PTC tracté = PTC facturé.
Les abonnements poids lourds sont atlachés a un seul véhicule.

Pour tous renseignements s'adresser au :
Service d'Exploitation des Ponts
BP 2012 - 17009 LA ROCHELLE CEDEX
Tél : 46.42.61.48
ou au Ponl d'Oléron Tél. : 46.85.03.21

Grille
tarifaire en
vigueuren

1975

de la Charente-Maritime

Régie Départementale des Passages d’Eau

Retour sommaire

PONT D'OLERON

TABLEAU des Codifications et des Tarifs

applicables & partir du 1 JANVIER 1875

Abonnement Semaine | CODE | PAIX

ABONNEMENTS VEHICULES

réserv aux ouvriers INDIVIDUELS
et employés 1 valables 12 mois
VEHICULES e reinee | Comtinemtaue | s | Continentaus
(conducteur et passagers compris) Coda | Prix Code | Prix Coda Prix Code Prix
CYCLES et MOTOCYCLES 2 4
& 2 ou 3 roues immatriculés
TOURISMES 6 ™ 18 50 90
familiales, commerciales, breaks TR 14 100 180
CAMIONNETTES o jusqua
moins de 7 18 90 120
REMORDUES plus de 500 k.| 2. PTG
EAMII]HHEI_TES ol FEMOTUES 7 2 90 180
plus de 2t jusqud 3.5t PTC
CAMIONS oo remorques
plus de 3,5 L & moins de 8 t. PTG 15 25 200 230
MINI-CARS moins de 20 places
CAMIONS ou remorques 27 36 360 400
de Bt 3 moins de 13 t. PTC
CAMIONS ov remorques 40 48 540 580
de13a190LPIC
CAMIONS ou remorques 54 62 730 780
de plus de 19 & 26 £ PTC
CAMIONS ou remorques 80 85 1080 1130
da plus de 28 1. PTC
AUTOBUS et CARS 30 50 600
{20 places et plus)
REMORQLES 3 5
plus de 200 k. & 500 k. PTC
CARAVANES-camping : w18
VOITURES HIPPOMOBILES TR 14

THN: TARIF RORMAL du 15 Juin au 15 Septembre | da
TR: TARIF REDUIT du 16 Septembre au 14 Juin !

chaque annde
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Grille tarifaire de 1975 convertie en euros 2025

Lesrecettes théoriques d’un droit de péage

ATTENTION, ILNE S’AGIT Equivalents tarifs

Tarifs en Frs 1975 Sion appliquait la grille tarifaire de 1975 au trafic
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PAS D’UNE PROPOSITION en€ 2025 actuel, le montant annuel estimé des recettes
DE GRILLE TARIFAIRE Passage unique . . susceptibles d’étre enregistrées parun péage
Cette présentationa «continentaux » VL Haute saison: 18 Frs | Haute saison:15€ seraitdel'ordre de 17 M€.
uniquement pour objectif (classe ) Basse saison:14 Frs [ Basse saison:11,5€
derappelerles montants 5 . Recettes théoriques annuelles avec une grille tarifaire identique a celle de 1975
del’ancien péage et assageunique 6 Frs 5€
) “Hayi «insulaires » VL (classe 1)
d’engager une réflexion : Nb de titres Nb de Basse Haute Recettes
pour aboutira d’éventuels Abonnement 10 fitres potentiels passages saison saison générées
futurs tarifs adaptés ala passages
o BT Shaii 90 Frs 75€ [
sltuation d’aujourd’hul. «continentaux» VL Passage unique / 800000 n5€ 15€ | 10425000€
Le tarif « en€ 2025 » (classe ) continentaux VL (1)
correspond a la conversion Passage unique insulaires
«Frs > € » dutarif de 1975 Abonnement 25 v
ajustée de I’évolution passages 180 Frs 150€
générale des prix, c’est- «continentaux» VL Abonnement 10 passages
a-dire I'inflation cumulée (classe) «continentaux» 32500 375000 75€ 2437500€
entre’année de départ et Abonnement 10 VL (classe)
I'annee d’arrivee. passages 50 Frs 40€ Abonnement 25 passages
«insulaires » VL (classe 1) «continentaux » 7200 180 000 150€ 1080000€
Abonnement 25 VL (classe)
passages 100 Frs 82€ Abonnement 10 passages
«insulaires » VL (classe 1) «insulaires » VL (classe 1) 3200 32000 40€ 128000€
Abonnement annuel Abonnement 25 passages
o . 500 Frs 410€
«salriésinsulaires » «insulaires» VL (classe ) 36000 900000 82€ 2952000€
Abonnement semaine Abonnement annuel
. 1Frs 0,80€ L . 1300 300000 410€ 533000€
«salarié » «salariésinsulaires »
Passage unique Abonnement semaine
«continentaux» 2 roues 4Frs 3,30€ «salariés » 51200 256000 e 51200€
etautres(classe 5) Total Recettes 17606700 €
Passage unique
«continentaux» 2 roues 2 Frs 1,60€
et autres (classe 5)
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Les conversions ont été obtenues a partir du site : https://www.insee.fr/fr/
statistiques/2417794. Plus d’'info sur les classes des véhicules : https://www.
autoroutes.fr/fr/classification-des-vehicules.htm
Grille compléte avec I'ensemble des classes en annexe

ATTENTION, ILNE S’AGIT

PAS D’UNE PROPOSITION
DE GRILLE TARIFAIRE.
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/4.3 Incidences financiéres d’'un droit de péage

ATTENTION, IL NE
S’AGIT PAS D’UNE
PROPOSITION DE
GRILLE TARIFAIRE

Cette présentation

a uniquement pour
objectif de rappelerles
montants de I’ancien
péage etd’engager une
réflexion pour aboutir a
d’éventuels futurs tarifs
adaptés ala situation
d’aujourd’hui.

Le tarif «en€ 2025 »
correspond ala
conversion « Frs > € »
du tarif de 1990 ajustée
de I’évolution générale
des prix, c’est-a-dire
I'inflation cumulée entre
I’année de départ et
I’année d’arrivée.

M
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Grille tarifaire de 1990 convertie en euros 2025

Titre

Passage unique
«continentaux» VL (classe 1)

Tarifs en Frs 1990

Haute saison: 33 Frs
Basse saison:17 Frs

Equivalents tarifs
en€ 2025

Haute saison:9€
Bassesaison:4,5€

Abonnement 6 passages

Les recettes théoriques d’un droit de péage

Sion appliquait la grille tarifaire de 1990 au trafic
actuel, le montant annuel estimé des recettes
susceptibles d’étre enregistrées parun péage
seraitdel'ordrede 7 M€.

Recettes théoriques annuelles avec une grille tarifaire identique a celle de 1990

Retour sommaire

Titres Nb de titres Nb de Basse Haute Recettes
potentiels passages saison saison générées
Passage unique / 800000 45€ 9€ 5175000€
continentaux VL (1)
Abonnement 6 passages
mensuels continentaux 8333 50000 26€ 216 658 €
Haute-saison VL (classe 1)
Abonnement 10 passages
«continentaux » 25000 250000 30€ 750000€
VL (classe )
Abonnement 25 passages
«continentaux» 10200 255000 60€ 612000 €
VL (classe)
Abonnement mensuel 12800 256000 40€ 512000€
«salariés»
Total Recettes (classel) 7265658€

«continentaux» (classe 4)

mensuels « continentaux » 95 Frs 26€
VL (classe) - valable HS
A t10

bonr‘!emen passages 109 Frs 30€
«continentaux» VL (classe )
Abonn.ement 25 passages 215 Frs 60 €
«continentaux» VL (classe 1)
Abonn'e,ment mensuel 144 Frs 40€
«salariés»
Passage unique
«continentaux» 2 roues 4 Frs 1€
et autres(classe 5)
Passage unique
«continentaux» (classe 3) 43,5Frs 12€
(prixmoyen)
Abonnement 15 passages
«continentaux» (classe 3) 484 Frs 132€
(prixmoyen)
Passage unique 102 Ers o8 €
«continentaux» (classe 4)
A 1

bonnement 15 passages 1351 Frs 370€

Les conversions ont été obtenues a partir du site : https://www.insee.fr/fr/
statistiques/2417794. Plus d’info sur les classes des véhicules : https://www.
autoroutes.fr/fr/classification-des-vehicules.htm
Crille compléte avec I'ensemble des classes en annexe

ATTENTION, ILNE S’AGIT

PAS D’UNE PROPOSITION
DE GRILLE TARIFAIRE
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Lesincidences surle tourisme

lIn’est pas possible de prévoir avec certitudes les incidences que pourrait avoir un
droit de péage pourle franchissement du pont d’Oléron a ’horizon 2030. En effet,
de trop nombreux facteurs externes pourraient exercer une influence déterminante
pour que des scénarios crédibles et sincéres puissent étre déterminés. Il apparait
également difficile d’avancer d’éventuellesincidences tant que les tarifs
susceptibles d’étre retenus pour les différentes catégories d’'usagers ne sont pas
arrétés. La présente phase de concertation devra ainsi permettre de recueillir 'avis
des participants surles principales incidences et, en conséquence, d’apporterun
éclairage surles tarifs les plus adaptés.

Enmatiére de tourisme, il est enrevanche possible d’anticiper des évolutions
attendues et certaines conséquences probables d’un éventuel droit de péage.

Pour ce faire, nous nous sommes appuyés sur les différentes enquétes conduites
en 2017 auprés des usagers du pont d’Oléron. Elles avaient pour objectifs
d’identifier les principaux effets d’un droit de péage al’entrée du pont. Les
conclusions de ces enquétes ont été analysées et mises ajour parles experts du
bureau d’études spécialisé « Vertigo Lab » et de Charentes-Tourisme, pour la partie
touristique. llenressort les éléments suivants :

A/ Les « touristes » en séjour

L'lle d’Oléron est une destination
touristique majeure, accueillant
principalement une clientéle familiale,
fidéle et concentrée surla période
d’avril a septembre, avec un pic de
fréquentation enjuillet-aolt et durant
les vacances scolaires.

Une clientéle d’affaires est également
présente enbasse saison.

Les touristes en séjour représentent
environ 20 % du trafic du pont d’Oléron.
Parmi eux, 50 % viennent une a plusieurs
fois paran, tandis que 45 % découvrent
I'le pourla premiére fois. Les visiteurs
sont relativement captifs du territoire :
moins d’un quart d’entre eux réalisent
des excursions sur le continent pendant
leur séjour.

Lorsqu’ils quittentI'le, ils se rendent
principalement vers les grands sites
touristiques de la Charente-Maritime
(LaRochelle, Rochefort,Zoo de La
Palmyre, etc.).

La majorité privilégie les activités

de proximité afin de limiter ses
déplacements et d’éviterla congestion,
pour franchirle pont notamment.

Retour sommaire

Lamise enplace d’'undroitde péage
devrait avoir unimpact limité surla
fréquentation touristique, le colt du
pont représentant une faible part
dubudget global des vacances.
Néanmoins, certains touristes
pourraientintégrer ce critére dans le
choix futur de leur destination et réduire
leurs excursions vers le continent au
profit d’activités dansI'lle.

Les principales contreparties attendues
en cas d’instauration d’un Droit de
péage portent surla préservation
del'environnement, une meilleure
régulation du trafic, I'entretien des
infrastructures et le développement
des transports collectifs.

Alinverse, les craintes exprimées
portent essentiellement surune baisse
del'activité économique del'lle et une
utilisationinsuffisamment pertinente ou
transparente des recettes générées par
le droit de péage.
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B/ Les excursionnistes

Les excursionnistes constituent une clientéle
significative pourI'lle d’Oléron : prés de 20 % des
excursions réalisées en Charente-Maritime ont pour
destination|’le.

lIs viennent principalement pour profiter des plages,
découvrirles villages et visiter les sites touristiques.
lIsreprésentent environ 5 a 20% du trafic du pont,
selonles périodes del’année.

La moitié d’entre eux se rend sur I'lle une a plusieurs
fois par an, tandis que 45 % la visitent pourla
premiére fois. Leur fréquentation s’étale sur
'ensemble de I'année, avec une forte concentration
pendant la saison estivale.

Cette clientele se compose de profils variés,
motivés parla découverte de I'lle, les activités
balnéaires ou la visite d’équipements touristiques.
Une partie des excursionnistes séjourne sur

le continent, parfois faute d’hébergements
disponibles surl'lle en période de forte affluence.
Globalement, ils se montrent attentifs a leurs
dépenses et privilégient souvent les activités
gratuites.

La gratuité actuelle du pont est pergue comme un
atout majeur de I'attractivité d’Oléron, notamment
par comparaison avec I'lle de Ré. En cas de mise
enplace d’un droit de péage, les comportements
envisagés seraient contrastés : untiers des
excursionnistes continuerait a visiter I'lle avec peu

M
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de changements, tout en planifiant davantage ses
déplacements; un tiers prolongerait ses visites,
voire transformerait ses excursions en séjour ; un
tiers pourrait se reporter vers d’autres destinations
touristiques.

Les contreparties les plus attendues concernent : la
préservation de I'environnement; 'aménagement
et'entretien des pistes cyclables et larégulation du
trafic surle pont.

Certains excursionnistes interrogés ont envisagé
également de privilégier des solutions alternatives a
lavoiture (vélo, transports collectifs, stationnement
enentrée d’ile) pour limiter 'impact du droit de
péage.

Les principalesinquiétudes exprimées portent
surla congestion aux abords du pont, une baisse
de'activité économique et commerciale et une
mauvaise utilisation des recettes générées.

Enfin, les excursionnistes hébergés surle

territoire de Marennes bénéficient d’une situation
particuliére. L’attractivité d’Oléron contribue
al'activité touristique de ce secteur voisin et
impact d’un droit de péage pourrait étre atténué
parle développement de solutions de mobilité
alternatives (navettes, piste cyclable surle pont) ou
parla complémentarité touristique entre Oléron,
Rochefort etle Pays Royannais.

C/ Lesrésidents secondaires

Lesrésidents secondaires occupent
une place majeure surl'lle d’Oléron,
représentant plus de 60 % du parc de
logements. lls séjournent en moyenne
85jours paransurlile et prétent leur
logement 26 jours par an aleurs proches.

Trois profils principaux se distinguent
: des visiteurs réguliers effectuant
des courts séjours, des propriétaires
présents principalement durant I'été,
desrésidents secondaires séjournant
plusieurs mois consécutifs surl'ile.

lIsreprésentententre 5et10 %
dutrafic du pont d’Oléron. Parmi eux,
35 % viennent une a plusieurs fois par
mois et 50 % plusieurs fois par an, avec
une fréquentation trés variable selon
les saisons. Leur comportement se
caractérise parunfort ancragelocal:
la moitié ne quitte pas I'lle pendant leur
séjour, tandis que ceux qui se rendent
surle continent ne le font que trés
ponctuellement.

Lesrésidents secondaires interrogés en
2017 ont affirmé leur fort attachement au
territoire et qu’un Droit Départemental
de Passage (DDP) aurait peu d’impact
surleur fréquentation de I'lle (a condition
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d’une tarification spécifique et adaptée).

lIs pourraient toutefois réduire
davantage leurs déplacements hors
del'lle. Les résidents secondaires
interrogés se sont montrés globalement
favorables a une tarification reposant
sur des abonnements, qui serait peu
dissuasive. lls accepteraient plus
facilement un droit de péage siles
recettes étaient affectées al’entretien
desinfrastructures, 'amélioration des
conditions de circulation, la préservation
del’environnement et le développement
des mobilités douces et des transports
collectifs. Enrevanche, plusieurs
préoccupations et points de vigilance
ont été soulignés : les conditions

de circulation et de franchissement

du pont, un affaiblissement du tissu
commerciallocal, une évolution du

profil des visiteurs de I'lle. Enfin, au-dela
deleursituation personnelle, certains
résidents secondaires se sontinterrogés
surl'impact d’un droit de péage qui
pourrait réduire I'attractivité de l'lle et
freiner aterme le marché des résidences
secondaires.

©Adobestcock
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CONCERTATION
PREALABLE

Cette étape de concertation préalable est ouverte a tous, chacun
peuty participer et s’exprimer en s’appuyant surle dispositif de
son choix. Ainsi, cette démarche s’adresse aux habitants de I'lle
d’Oléron, résidents permanents et résidents secondaires, comme
aux charentais-maritimes, proches ou plus éloignés de I'lle et
d’une maniére général a tous ceux qui se sentent concernés par
I'avenir de ce territoire singulier.

La concertation est une phase de dialogue au travers de laquelle
tous les publics concernés pourront :

e accéderauneinformation pertinente, complete et fiable,

o d’exprimerun avis, des préoccupations et des suggestions sur
'ensemble des sujets abordés.

Pour ce faire, un ensemble de supports est mis a disposition
grace auquel chacun pourra, y compris a distance, s’'informer et
s’exprimer.

* ©Sébastien Laval
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DU 9 OCTOBRE
AU 9 NOVEMBRE 2026

surle projet.

UN DEPLIANT
D’'INFORMATION
présentant de maniéere
synthétique les
caractéristiques du
projet, ses objectifs, les
enjeuxliés a ses travaux
ainsi que les modalités
de participation.

LESITE INTERNET

www.avenir-pont-oleron.fr centralise toute I'information
actualisée surle projet et permet aux participants de
donnerleur avis ou poser des questions auxquellesle
Département de Charente-Maritime apportera des
réponses. L’ensemble des contributions sera publié surle
site internet.

M
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LA CONCERTATION

INFORMEZ VOUS,
DONNEZ VOTRE AVIS

Du 9 octobre au 9 novembre 2026, le dispositif suivant est mis en
place afin de permettre aux publics de s’informer et de s’exprimer

P
AveflrlPont d'Oléron

LE DOSSIER DE
CONCERTATION

(le présent document),
danslequel figure toute

rLOPPER
D GBILTES DURABLES

DES PANNEAUX
D’EXPOSITION

disposéslors des
rencontres publiques.

information surle projet.

LES RENCONTRES PUBLIQUES

REUNIONS

Des réunions publiques,

a St Pierre d’Oléron pourl'ouverture et
la cléture de la concertation, et deux
visioconférences permettront de
présenter le projet dans son ensemble
et de répondre auxremarques et
contributions du pubilic.

ATELIERS

Des ateliers, surinscription, permettront
d’approfondir des sujets ou enjeux plus
spécifiques:

o des ateliers thématiques, ouverts a tous,
portant surles travaux de restauration du
pontde I'lle d’Oléron, I'insertion du projet
surle territoire, les infrastructures naturelles
spécifiques al'ile d’Oléron, les enjeux de
mobilité entre I'lle d’Oléron et le continent.
o des ateliers spécifiques,avec les élus
charentais-maritimes et les acteurs socio-
économiques du territoire.

Desregistres dans les mairies du
territoire et un site internet dédié
pourrecueillir’ensemble des
contributions.
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Vendredi

9/10

18h30 /Cinéma
Eldorado a Saint-Pierre
d’Oléron

REUNION PUBLIQUE
DELANCEMENT

Acceéslibre dans la limite
des places disponibles.
Retransmission en direct
et disponible enreplay sur
charente-maritime.fr

Mardi

20/10

17h et 20h / Champlain
aBrouage

ATELIERS - LEPONT
D’OLERONETLES
TRAVAUX ENVISAGES
Pré-inscription sur
avenir-pont-oleron.fr
Dans la limite des places
disponibles.

Mercredi

a/1
ATELIER « ACTEURS
SOCIO-ECO »

Surinvitation uniquement.

M

126 / Avenir Pont d’Oléron

Lundi

12/10

18h
«VISIO-TCHAT »
DELANCEMENT

Enligne sur
charente-maritime.fr

Mercredi

21/10

al7het20h/Salle

du Sémaphore,
Bourcefranc-le-Chapus
ATELIERS - LE PONT,
UN LIEN ENTRE DEUX
TERRITOIRES
Pré-inscription sur
avenir-pont-oleron.fr
Dans la limite des places
disponibles

Vendredi

6/11

18h
«VISIO-TCHAT »
DE CLOTURE

Enligne sur
charente-maritime.fr

LE CALENDRIER

LA CONCERTATION

DU 9 OCTOBRE
AU 9 NOVEMBRE 2026

Mercredi & jeudi

14 &15/10

ATELIERS
«ELUS17»
Surinvitation uniquement.

Mercredi

28/10

17het20h /Salle Le
Chai a Saint-Georges
d’Oléron

ATELIERS - LES ENJEUX

ENVIRONNEMENTAUX DE
L’ILED’OLERON

Pré-inscription sur
avenir-pont-oleron.fr
Dans la limite des places
disponibles

Lundi

9/1

18h30 / Cinéma Eldorado a

Saint-Pierre d’Oléron

REUNION DE CLOTURE

Jeudi

29/10

ATELIERS -
PARTICIPATION
FINANCIERE A L’USAGE
DUPONT

Surinvitation uniquement.

Accés libre dans la limite des places

disponibles. Retransmission en
direct et disponible enreplay sur

charente-maritime.fr

o

Le registre papierdisponibleala Communauté de Communes
Maison de la Charente-Maritime  du Bassin de Marennes 24

85 bld de laRépublique, 17000
LaRochelle

Communauté decommunesde  Mairiesde : Dolus d’Oléron, La

I'lle d’Oléron 59 Rte des Allées,
17310 Saint-Pierre-d’Oléron

COMMENT DONNER SON AVIS

Plusieurs moyens de contributions sont mis a disposition du public pour
. déposerun avis ou poser une question au maitre d’ouvrage :

Par courrier postal :
Départementdela
Charente-Maritime,

85 bd delaRépublique

CS 60003

17 076 LaRochelle - Cedex 9

Le siteweb
avenir-pont-oleron.fr
via un formulaire

de dépot de contribution

Le tiers expert est disponible
également toutaulongdela
concertation par courriel a
I’adresse suivante :
sdenisdintilhac@gmail.com

Plage, Saint-Denis d’Oléron,
Saint-Georges d’Oléron,
Saint-Pierre d’Oléron, Saint-
Trojan-les-Bains, Marennes,
Bourcefranc-le-Chapus,
Nieulle-sur-Seudr, Le Gua,
Saint-Just-Luzac,Saint-Sornin

Rue Dubois Meynardie, 17320
Marennes-Hiers-Brouage

Brée-les-Bains, Le Chateau
d’Oléron, Le Grand-Village-

/
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CONCLUSION

Lesrésultats de cette concertation devront apporter un éclairage surles
lignes directrices aretenir pour « Avenir Pont d’Oléron » et notamment :

B Pourlerenouvellement du dispositif de sécurité : parmiles 3 scénarios
présentés, lequel doit étre privilégié ?

B Pourl'aménagement des abords: comment convient-il de traiter

la sécurisation du trafic routier, la création de pdles d’échanges et de
cheminements doux ainsi que I'intégration paysagére des espaces ?

B Pourlaprotectionde 'environnement et le développement des
mobilités : les actions déja engagées doivent-elles étre pérennisées voire
complétées par de nouvellesinterventions ?

B Pourlaguestion du financement, celui-ci doit-il étre assuré parle
contribuable ou plutdt par 'usager et, le cas échéant, quels ajustements
d’une éventuelle future grille tarifaire répondant aux spécificités locales ?

Le besoin de financement variera en fonction des orientations qui seront
retenues. Les travaux d’infrastructures représenteraient entre 55 M€ et
72,6 M€, soit un colt annuel compris entre 2,4 et 3,3M €. Quant au codt
annuel de la protection de I’environnement et le développement des
mobilités, il pourrait s’échelonnerentre 3,98 M€ et 6,5 M €.

Les différentes étapes de la concertation permettront d’échanger
d’une maniere approfondie surles différents projets et de compléter
les réflexions. Les ateliers seront également|'occasion de recueillir les
incidences identifiées par chaque participant notamment en matiere
socio-économique.

Alissue de concertation, quiferal’objet d’'unrapport de la garante

Mme DENIS-DINTILHAC, le Conseil Départemental seraamené a prendre
des décisions stratégiques et déterminantes pour’avenir de I'lle et

des communes proches du continent et plus largement pour celuide
I’ensemble de la Charente-Maritime.

Laréflexion engagée ne saurait étre appréhendée sous le seul angle des
besoins propres al'lle ou des attentes catégorielles exprimées. Compte
tenu des enjeux financiers, territoriaux, environnementaux et de cohésion
qui s’y attachent, elle appelle également une appréciation al’échelle de
’ensemble du Département.

Elle conduit ainsi a s’interroger sur les formes d’une solidarité réciproque
entre I'lle et le continent, tant il apparait que le devenir de I'une est
indissociable de celuide I'autre, dans le cadre d’un projet partagé au
service de toute la Charente-Maritime.
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ANNEXE 1

Carte des dynamiques sédimentaires du littoral oléronais
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ANNEXES
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222 000m3/an
(Casagec, 2019)

Dossier de concertation - septembre 2026 / 131



ANNEXE 2

132 / av

Code de la voirie routiere

Extraits

o Partie législative (Articles L111-1 a L173-3)
o TITREV : Voies a statuts particuliers. (Articles L151-1 a L153-9)
= Chapitre lll : Ouvrages d’art. (Articles L153-1 a L153-9)

= Section 1: Dispositions générales. (Articles L153-1 a
L153-5)

Article L153-1 (abrogé)

Modifié par Loi n°2004-809 du 13 ao(t 2004 - art. 20 () JORF 17 ao(it 2004 en vi-
gueur le 1er janvier 2005

L'usage des ouvrages d’art est en principe gratuit.

Toutefois, il peut étre institué lorsque Uutilité, les dimensions, le co(t d’'un ouvrage
d’art appartenant a la voirie nationale, départementale ou communale ainsi que le
service rendu aux usagers le justifient, un péage pour son usage en vue d’assurer la
couverture totale ou partielle des dépenses de toute nature liées soit a la construc-
tion, soit, lorsque ces missions font 'objet d’une convention de délégation de ser-
vice public, a la construction, a Uexploitation et a U'entretien ou a Uexploitation et a
Uentretien de Uouvrage d’art et de ses voies d’acces ou de dégagement.

En cas de délégation de ces missions de service public, le péage couvre également
la rémunération et 'amortissement des capitaux investis par le délégataire.

Le produit du péage couvre ses frais de perception.

Article L153-2

Modifié par Loi n°2004-809 du 13 ao(it 2004 - art. 20 () JORF 17 ao(it 2004 en vi-
gueur le 1er janvier 2005

L'institution d’un péage pour 'usage d’un ouvrage d’art est décidée, aprées avis du
conseil régional, des communes traversées et, le cas échéant, des organismes vi-
sés a larticle L. 153-5:

-par décret en Conseil d’Etat si la route appartient au domaine public de UEtat ;

-par délibération de U'organe délibérant de la collectivité intéressée si la route ap-
partient au domaine public d’un département ou d’une commune.

enir Pontd’Oléron
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Article L153-4

Modifié par Loi n°2004-809 du 13 ao(it 2004 - art. 20 () JORF 17 aolt 2004 en vigueur le 1er
janvier 2005

L’acte administratif instituant un péage sur un ouvrage d’art reliant des routes départemen-
tales peut prévoir des tarifs différents ou la gratuité selon les diverses catégories d’'usagers
pour tenir compte, soit d’'une nécessité d’intérét général en rapport avec les conditions
d’exploitation de 'ouvrage d’art, soit de la situation particuliere de certains usagers, et, no-
tamment, de ceux qui ont leur domicile ou leur lieu de travail dans le ou les départements
concernes.
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Code de ’environnement

« Partie législative (Articles L110-1 a L713-9)
o Livre lll : Espaces naturels (Articles L300-1 a L372-1)
= Titre Il : Littoral (Articles L321-1 a L322-15)

= Chapitre ler : Protection et aménagement du littoral (Articles
L321-1 a L321-33)

= Section 5: Ouvrages d’art reliant les iles au continent (Ar-
ticle L321-11)

Article L321-11
Modifié par LOI n°2023-1322 du 29 décembre 2023 - art. 37

Ala demande de la majorité des communes ou des groupements de communes compétents
en matiere d’'aménagement, d’'urbanisme ou d’environnement d’une ile maritime reliée au
continent par un ouvrage d’art, le conseil départemental peut instituer un droit départemen-
tal de passage d(i par les passagers de chaque véhicule terrestre 8 moteur empruntant cet
ouvrage entre le continent et lile.

Le droit mentionné au premier alinéa est établi et recouvré au profit du département. Il peut
étre percu par Uexploitant de Uouvrage en vue du reversement au département.

Le montant de ce droit est fixé par le conseil départemental aprés accord avec la majorité
des communes et groupements de communes mentionnés au premier alinéa.

Le montant du droit de passage est au plus égal au produit d’'un montant forfaitaire de 20 €
par un coefficient, compris entre 0,2 et 3, en fonction de la classe du véhicule déterminée
d’apres sa silhouette, appréciée en tenant compte, s’ily a lieu, de la présence d’une re-
morque tractée et de ses caractéristiques techniques.

Lorsqu’est percu le droit départemental mentionné au premier alinéa, 'usage de 'ouvrage
d’art entre le continent et ’ile peut en outre donner lieu a la perception d’une redevance pour
services rendus par le maitre de 'ouvrage en vue d’assurer le co(t de son entretien et de son
exploitation. Ces dispositions sont exclusives de 'application de l'article 56 de la loi n° 96-
314 du 12 avril 1996 portant diverses dispositions d’ordre économique et financier.

Lorsqu’ily a versement d’'une redevance pour services rendus, le montant du droit départe-
mental de passage mentionné au premier alinéa du présent article est calculé de telle sorte
gue le montant total pergu, lors du passage d’un véhicule, ne puisse excéder trois fois le
montant forfaitaire mentionné au quatrieme alinéa.

Le cas échéant, les frais de perception du droit départemental de passage et de la rede-
vance pour services rendus s’imputent a due concurrence sur les produits de ceux-ci.

La délibération du conseil départemental sur le droit de passage peut prévoir des tarifs diffé-
rents ou la gratuité, sans préjudice de la modulation éventuelle de la redevance d’usage, se-
lon les diverses catégories d’usagers pour tenir compte soit d’'une nécessité d’intérét général
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en rapport avec les espaces naturels protégés, soit de la situation particuliere de certains
usagers et, notamment, de ceux qui ont leur domicile ou leur lieu de travail dans Uile concer-
née, ou leur domicile dans le département concerné, soit de 'accomplissement d’une mis-
sion de service public.

Le produit du droit départemental de passage est inscrit au budget du département apres
déduction des codts liés a sa perception ainsi que des co(ts liés aux opérations de gestion
et de protection des espaces naturels insulaires dont le département est le maitre d’ouvrage
; les sommes correspondantes sont destinées au financement de mesures de protection

et de gestion des espaces naturels insulaires ainsi que du développement de transports en
commun fonctionnant avec des véhicules propres et a laménagement et a U'entretien de
pistes cyclables en site propre en revétement ni cimenté, ni bitumé, permettant le dévelop-
pement de la pratique du vélo du quotidien, dans le cadre d’une convention conclue entre
le préfet, le conseil départemental et les communes et les groupements de communes. La
fraction du produit revenant aux communes et groupements concernés en application de
cette convention leur est reversée par le département. Les collectivités peuvent rétrocéder
tout ou partie de ces sommes aux gestionnaires des espaces naturels protégés mentionnés
au huitieme alinéa, dans le cadre d’une convention conclue a cet effet.

Un décret en Conseil d’Etat précise les conditions d’application du présent article.
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ANNEXE 4
Considérant qu’afin d’en garantir I'impartialité, I'animation et la synthése, cette
l Réception au contrdle de légalité le 23 juin 2026 concertation seraient confiées a une experte inscrite sur la liste nationale des garants et des
la Référence technique : 017-221700016-20260619-D1763438-DE-1-1 garantes de la CNDP,
Charente . . ‘ . .
Maritime Considerant I'avis favorable de la 4°™ Commission du 1° juin 2026,

LE DEPARTEMENT

ORGANISATION D'UNE CONCERTATION DU PUBLIC "AVENIR PONT D'OLERON" DECIDE de confier & une experte inscrite a la liste nationale des garants de la CNDP
I'organisation, du 9 octobre au 9 novembre 2026, d’'une concertation du public portant sur les

travaux du Pont d’Oléron, leurs modalités de financement et l'institution d’'un Droit Départemental

Quatriéeme commission : COMMISSION PERMANENTE de Passage.
Infrastructures, Numérique, Mobilité et du 19 juin 2026
Batiments

DELIBERATION

N° 2026-06-19-51 Adopté a l'unanimité, le quorum étant atteint.

avec 41 voix pour et 12 abstentions.
Avant I'examen de ce rapport, M. PACAUD s'est retiré de la salle et n'a donc pas pris part au vote

La Commission Permanente du Département réunie a la Maison de La Charente-
Maritime, le 19 juin 2026 a 11h30, sous la présidence de Mme Sylvie MARCILLY, Présidente du Pour extrait anforme,
Département, PWréside.n%e’HuEépa ment, _—
_~"La Premiére Vice-Prési /tg//

e e //
P g 3 //
Considérant les résultats de I'inspection détaillée du pont d’Oléron ayant conclu a la il Pt
nécessité de procéder a d’'importants travaux de rénovation en raison de la dégradation avancée Catherine DE{SPREZ
des piles et des culées de I'ouvrage et de procéder au remplacement de tous ses appareils
d’appui,

Agissant par délégation de I'Assemblée Départementale (délibération du 1° juillet 2021),

Considérant que cette phase de rénovation répond a un vieillissement normal des
structures d’'un ouvrage mis en service il y a 60 ans et exposé a un environnement marin
agressif,

Considérant le montant de ces travaux de rénovation estimés a 58 M€ Toutes Taxes
Comprises,

Considérant la nécessité d’engager ces travaux a court terme pour éviter tout risque
de limitation de trafic sur I'ouvrage,

Considérant la question de la soutenabilité financiere de tels investissements et la
nécessité d’explorer différentes pistes, dont linstauration d’'une Redevance pour Services
Rendus,

. Considérant par ailleurs la délibération de la Communauté de Communes de
I'lle d’Oléron du 4 juin 2026 demandant au Département l'instauration d’'un Droit Départemental
de Passage pour le franchissement du pont d’Oléron,

Considérant que linstauration d’'un Droit Départemental de Passage permettrait de
pérenniser les actions initiées dans le cadre du contrat de proximité avec la Communauté de
Communes et les Communes de ['ile,

Considérant que ces actions « environnement et mobilité » visent a prévenir la
vulnérabilité spécifique de I'ile,

Considérant la nécessité d’engager une concertation associant le public le plus large
possible avant de statuer d’'une maniére définitive sur ces questions,

Considérant l'avis méthodologique de la Commission Nationale du Débat Public
(CNDP) et I'intérét d’organiser une concertation du public du 9 octobre au 9 novembre 2026,
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AR Prefecture
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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
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AR Prefecture
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DU CONSEIL COMMUNAUTAIRE DU 4 JUIN 2026
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Date de convocation : 29 mai 2026
Conseillers en exercice : 30
Conseillers présents : 27

Nombre de votants : 29

ite » OLERON

COMMUNAUTE
DE COMMUNES

A la communauté de communes de l'ile d’Oléron, le quatre juin deux-mille-vingt-six, a quatorze heures trente
minutes, sous la présidence de Monsieur Michel Parent, président, s’est réuni le conseil communautaire en session
ordinaire. Secrétaire de séance : Thibault Brechkoff

Présents : Marion BLEMON, Thibault BRECHKOFF, Patrice BRIDIER, Robert CHARTIER, Chantal CHARTIER, Sylvie
CHASTANET, Philippe CHEVRIER, Fabienne DELHUMEAU-JAUD, Jean-Marie DHENNE, Fabienne FORD, Sylvie FROUGIER,
Patrick GAZEU Anne-Marie LE DOEUFF, Adrien MAZERAT, Vincent MICHENEAU, Patrick MONNEREAU, Jean-Luc NADEAU,
Evelyne NERON-MORGAT, Julien PAPINEAU, Michel PARENT, Vanessa PARENT, Dominique RABELLE, Philippe RAYNAL, Jim
ROUMEGOQOUS, Philippe SIMONAUD, Nicolas SINODINOS, Christophe SUEUR.

Excusés : Valérie BERARD pouvoir a Vincent MICHENEAU, Philippe KRONERT, Bernard NICLOT pouvoir a Patrick
MONNEREAU.

28. CDC - DEMANDE D’INSTAURATION D'UN DROIT DEPARTEMENTAL DE PASSAGE POUR LE PONT DE
L'ILE D'OLERON

Le Président expose a I'assemblée que I'lle d'Oléron, site classé depuis avril 2011, disposant de grands sites Natura
2000 est au coeur du Parc naturel marin de I'estuaire de la Gironde et de la mer des Pertuis, puise son identité dans
la grande variété de ses espaces naturels uniques. Au-dela de cette reconnaissance nationale et européenne, ces
milieux naturels fragiles sont les moteurs de I'économie locale et il revient aux Oléronais de les mettre en valeur et
de les protéger.

L’économie insulaire repose depuis toujours sur ses ressources et milieux naturels. Les activités primaires (péche,
ostréiculture, agriculture), 'artisanat, le tourisme et tous les secteurs d'activités qui en dépendent, s'appuient sur
|'extraordinaire qualité et variété des milieux, des especes et des paysages.

Il affirme qu'il est de la responsabilité et du devoir de la communauté oléronaise de répondre a ces défis. De son
devoir de se doter des moyens permettant de répondre a cette ardente obligation et a cette belle ambition.

La Communauté de Communes s’est vue transférer au fil des ans de nombreuses responsabilités dans les domaines
de 'aménagement du territoire, de la lutte locale et de I'adaptation contre les effets du changement climatique, de
la gestion des transports et des mobilités douces, de la gestion des espaces naturels et des marais, de la prévention
contre les submersions marines et inondations, de I'accueil des populations touristiques et plus récemment de la
|utte contre I’érosion marine.

L'ile d’Oléron, petit territoire de 175 km? et d’a peine 23 000 habitants, doit relever seule les immenses défis liés a la
fréquentation de plusieurs centaines de milliers de visiteurs sur son littoral et ses espaces naturels fragiles. Elle doit
relever seule le défi de lutter et d’accompagner le recul inéluctable de la cote sous I'effet de la mer dont le niveau
s’éleve et les tempétes s’amplifient. Elle doit seule aménager et construire des infrastructures d’accueil des visiteurs
sur le littoral, les canaliser dans les dunes ou leur réaliser des aménagements cyclables. Elle doit encore seule mettre
en place des modes de déplacement alternatifs a la voiture, par des navettes routieres ou maritimes, du transport a
la demande ou des réseaux cyclables du quotidien.

Pour faire face a ses responsabilités et a ses charges hors de portée de ses seuls contribuables locaux, la
Communauté de Communes avait adopté en décembre 2014 une délibération demandant au Département
propriétaire du Pont d’Oléron, d’instaurer un droit départemental de passage affecté a la gestion des espaces
naturels, marais, dunes et zones agricoles ainsi qu’au financement des transports propres et mobilités douces.
Comme le prévoit l'article L321-11 du Code de I'Environnement, ce droit départemental est susceptible d’étre
complété par une Redevance pour Services Rendus dédiée a I'entretien et I'exploitation de I'ouvrage.
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L’assemblée départementale n’avait, a cette époque, pas été en mesure de mettre en place ce Droit départemental
de passage. Conscient de la nécessité de trouver de nouvelles ressources pour permettre a I'lle d’Oléron de faire
face a ses défis, le Département avait mis en place une convention de financement intitulée Oléron 21 dotée d’une
somme sensiblement équivalente au produit attendu du Droit départemental de passage pour la Communauté de
Communes, soit environ 7,7 millions d’€ sur 3 ans. Lors du renouvellement de I'assemblée départementale en 2021,
le Conseil départemental a décidé de prolonger I'aide apportée a la Communauté de Communes a travers une
nouvelle convention de financement pour 5 ans (2022-2026) intitulée Contrat de proximité. Ce nouveau contrat a
repris les mémes domaines financés par Oléron 21 avec une enveloppe affectée de 10 millions d’€ (soit 2.04 M€/an)
sur fonds propres du Département.

Depuis, le Département de la Charente-Maritime se trouve, comme |'ensemble des départements de France,
confronté a de fortes contraintes financieres consécutives a un effet ciseau budgétaire : suppression par le
gouvernement de la taxe fonciére, seul impot direct encore prélevé par les départements, conjuguée a une
augmentation structurelle des dépenses sociales.

La Présidente du Conseil départemental a ainsi informé la Communauté de Communes que le Département ne serait
plus en mesure de maintenir ces aides spécifiques au bénéfice de la protection de I'lle d’Oléron au-dela de 2026.

Lors de la premiere conférence des maires du 5 mai dernier, Mme Marcilly est venue présenter, outre la
problématique liée a la fin du Contrat de proximité, le diagnostic technique structurel du Pont d’Oléron. Il ressort de
ces études que l'ouvrage, agé de 60 ans, bien qu’ayant fait I'objet d’un entretien régulier, devra subir de lourds
travaux a court terme pour lui permettre de continuer d’assurer sa fonction de lien unique avec le continent. Sans
ces travaux, une réduction de la circulation des poids lourds devrait étre mise en place a court terme et la poursuite
de la dégradation de I'ouvrage pourrait en condamner sa réparation a plus long terme.

Ces travaux indispensables de rénovation sont évalués a ce stade a environ 58 millions d’euros. Ce colt
particulierement élevé améne naturellement le Département a s’interroger sur les modalités de leurs financements.

Il'y a ainsi, en matiére de financement, un double défi d’assurer la rénovation de 'ouvrage et de pérenniser les
actions indispensables a la protection de nos marais, nos dunes et le développement de la mobilité.

C’est pourquoi, le Président propose de demander au Conseil départemental d’instaurer le Droit départemental de
passage sur le pont d’Oléron, comme cela est déja en place pour I'lle de Ré et I'lle d’Aix (au titre de la liaison
maritime). Conformément aux dispositions légales, le Département pourra associer a ce Droit départemental une
Redevance pour Services Rendus dédiées a I'entretien et a I'exploitation de 'ouvrage.

Le Droit départemental associé a la redevance constitueront une véritable contribution de solidarité demandée aux
véhicules (et non aux personnes) des visiteurs pour aider le territoire a protéger et mettre en valeur son
environnement et permettre la pérennité du pont d’Oléron.

Considérant en premier lieu que le pont d’Oléron constitue un ouvrage vital pour le territoire et qu’il est impératif
d’engager rapidement des travaux structurels lourds qui pourraient étre financés par l'institution d’une redevance
pour services rendus dédiée au financement de ces travaux,

Considérant en second lieu que la gestion des espaces naturels insulaires (littoral, marais, foréts, zones agricoles)
nécessite des ressources financieres significatives qui ne peuvent étre collectées seulement sur la fiscalité locale

sans faire supporter aux contribuables une charge excessive,

Considérant en troisieme lieu que la Communauté de Communes doit poursuivre sa politique volontariste de
déplacements propres, alternatifs a la voiture individuelle et que le droit départemental le permettra,
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Considérant en quatrieme lieu que 100% des sommes collectées (aprés déduction des charges de perception) seront
réinvesties au bénéfice de I'lle d’Oléron ; par le Département pour les travaux de rénovation du pont et pour sa
politigue des espaces naturels sensibles, et par la Communauté de Communes qui investira massivement pour
entretenir ses espaces naturels, ses marais et son littoral et le développement de modes de déplacements doux et
transports en commun propres,

Considérant enfin qu'il apparaft juste de demander aux visiteurs de I'lle d'Oléron une contribution de solidarité
envers les populations insulaires, qui ne peuvent, seules, financer I'ensemble de ces actions de développement
durable,

Vu l'article 49 de la loi 95-101 du 2 février 1995 relative au renforcement de la protection de I’'environnement, ayant
instauré un droit départemental de passage d{ par les usagers de véhicules motorisés empruntant un ouvrage d’art
reliant une Tle au continent au bénéfice de mesures de protection et de gestion des espaces naturels insulaires,

Vu la loi n® 2009-1503 du 8 décembre 2009 qui a modifié le cadre juridique du droit départemental de péage (article
L. 321-11 du Code de I'Environnement) en prévoyant que son produit serait non seulement destiné aux mesures de
protection et de gestion d’espaces naturels mais aussi au développement de transports en commun fonctionnant
avec des véhicules propres,

Vu l'article 37 de la loi n° 2023-1322 du 29 déc. 2023 portant loi de finance pour 2024 et modifiant I'article [.321-11
du Code de I'environnement pour permettre |'affectation du droit départemental de passage a "I'aménagement et a
I’entretien de pistes cyclables en site propre"(...), "

Vu I'exposé du Président et les débats des bureaux communautaires des 27 ao(t, 22 octobre et 19 novembre ainsi
que la réunion des élus communautaires du 2 décembre 2014,

Vu les articles R321-5 a 10 du Code de I'environnement,

Vu I'avis méthodologique de la Commission Nationale du Débat Public remis en juillet 2025 a la Présidente du
Département relatif a I'organisation d’une concertation préalable

Vu le Bureau communautaire du 28 mai 2026

Sur demande de plusieurs conseillers communautaires, le conseil communautaire :
- Al'unanimité des membres présents et représentés, décide de recourir au vote a bulletin secret pour le vote
de la délibération n°28 concernant la demande d’instauration d'un droit départemental de passage pour le
pont de I'lle d'Oléron.

Patrick Monnereau souhaite que soit également mis en place un isoloir pour la sérénité du vote compte tenu de la
proximité des élus les uns des autres autour de /a table. Michel Parent indique qu’un espace est en cours d’installation
pour permettre aux conseillers communautaires qui le souhaitent de s’isoler.

2 assesseurs sont désignés pour le dépouillement du vote : Patrick Gazeu et Nicolas Sinodinos

Nombre de votants (bulletins déposés) : 29
Résultats du vote :

POUR 23
CONTRE 1
ABSTENTION 4
BLANC 1

Sur proposition du Président et du Bureau de la Communauté de Communes, le conseil communautaire, par vote a
bulletin secret, a la majorité des bulletins exprimés :

- Demande au Conseil départemental de délibérer en vue d'instituer un droit départemental de passage
dont le montant permettra de développer un programme d'actions ambitieux en faveur des espaces
naturels, marais, dunes et des transports propres et mobilités douces,

- Demande au Conseil départemental d’organiser une large concertation du public insulaire et de toute
personne intéressée, en s'appuyant sur des experts inscrits sur la liste nationale des garants de la
Commission nationale du débat public,
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- Rappelle que la délibération fixant les modalités pratiques et financiéres du droit départemental sera
présentée pour approbation au conseil de la Communauté de Communes avant une éventuelle
instauration,

- Demande que la préparation de la délibération du Conseil départemental instaurant le droit
départemental se fasse avec une participation active de la conférence des 8 maires de I'lle d'Oléron.

Fait a Saint-Pierre d'Oléron, le 4 juin 2026
Pour copie conforme
Le secrétaire de séance, Le Président
Thibault BRECHKOFF Michel PARENT

Page 4 sur 4

Dossier de concertation - septembre 2026 / 141



ANNEXE 6

Ilconvient derappeler que, al’instar des autres
Départements, la trajectoire financiére du
Département de la Charente-Maritime s’inscrit
dans un contexte de fortesincertitudes:

\/ Incertitudes sur'environnement
macroéconomique : quelsimpacts surles prix des
carburants, surla croissance économique, sur
I'inflation, surles tauxd’intérét ... ?

\/ Incertitudes surI’évolution future du produit
des Droits de Mutation a Titre Onéreux (principale
recette du Département avec la TVA)dansun
contexte de reprise de l'inflation et de hausse des
taux d’'intérét?

o Les Obligations Assimilables du Trésor (OAT) a10
ans afranchile seuilde 4,10%le 20 aolt 2026, soit
le niveau le plus élevé depuis la crise financiere de
2008.

e Letauxdel’OAT10 ans sert de référence pour
fixer les taux de crédits immobiliers.

e Lorsque les taux des créditsimmobiliers
augmentent, le nombre de transactions
immobilieres diminue.

e Mécaniquement, les Droits de Mutation a Titre
Onéreux baissent.

V Incertitudes sur'évolution des dépenses

160

La prospective financiere e
établie jusqu’'en 2030 100
montre que les capacités
d’investissement du

Département vont fortement 60
se dégrader, etce méme 40
enconservantl’encours de
dette actuel (donc sans se
réendetter). 0

20

o

2026

m Dépenses d'équipement réalisées  mEpargne nette
® Produit des cessions

M
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sociales dans un contexte de détérioration des
indicateurs macro-économiques:

¢ Levieillissement de la population alourdit le
financement de la dépendance des personnes
agées et ensituation de handicap (226,7 M€
en 2026 pourle Département de la Charente-
Maritime)

o Les besoins en matiére d’aide sociale a
I'enfance augmentent de maniére continue (118,7
M€ pourl’enfance et lafamille en 2026 pourle
Département de la Charente-Maritime)

¢ Lesallocations de Revenu de Solidarité Sociale
(rSa) versées parle Département augmentent,
dans un contexte de hausse du chdmage (108,5
M€ pourlerSAetlinsertionen 2026 pourle
Département de la Charente-Maritime)

\/ Incertitudes surcomment et a quelle hauteur
les collectivités territoriales vont continuer d’étre
appelées a contribuer a I'effort national de
réduction du déficit public et comment la situation
financiére particulierement fragile de I'’échelon
départemental sera prise en compte.

2027 2028 2029 2030

FCTVA et subventions
Utilisation des résultats antérieurs Emprunts nouveaux
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La chaine de I’épargne du Département de la Charente Maritime

traduit la dégradation de sa situation financiére

La chaine de I’épargne du Département de la Charente Maritime
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Comme les autres Départements, le Département de la Charente-Maritime a vu sa situation
financiere fortement se dégrader ces dernieres années. L’épargne nette qu’elle dégage ne
suffit pas a financer ses besoins de renouvellement de son patrimoine : 51 colléges publics,

foyers de'enfance, 6 080 km de routes, 1430 ouvrages d’art, 36 ports, barrage de

Saint-Savinien, réserve d’eau de Breuil-Magné, etc.

Les finances du Département de la Charente-Maritime s’inscrivent

dans un objectif national de réduction du déficit public de la France

llest probable que les collectivités
locales soient a nouveau mises a
contribution pourréduire le déficit
public de la France.

2025 :le déficit public a été
légérement plus faible que celui
prévu danslaloide finances: 5,1%
duPIB(LF2025:5,4%).

2026 :le Gouvernement maintient
sa prévision d’un déficit public
a59%duPIB. Années suivantes

.« Le Gouvernement reste

engagé a unretour du déficit

sous 3% du PIB a horizon 2029,
conformément al’objectif fixé parla
recommandation du Conseil ».

Lerapport d’avancement

annuel transmis ala Commission
européenne en avril2026 ne donne
plus la trajectoire annuelle du déficit
public (contrairement a celui de
2025).

Rappel de la
trajectoire annuelle du
déficit public dans le
rapportd’avril2025.

e 152,5Md €

Ordre de grandeur : pour atteindre un déficit public a
3% duPIB, 60 Md € d’efforts supplémentaires seraient
nécessaires envaleur 2026.
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La strate départementale est celle parmiles collectivités
(régions, bloc communal) la plus en difficulté ces derniéres années

La chaine de I’épargne des départements en Md€
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Une situation financiere des Départements
quis’est dégradée fortementen2023-
2024

e Le plusfaible niveau d’épargne nette en
2024 constaté depuis au moins15ans;

e Une épargne nette qui est passée de 8,6
Md€ en 2022 31,8 Md€ en 2024 soitune
baisse de présde -80 % en2ans.

Laforte dégradation de I'épargne nette des
Départements depuis 2022 (-7 Md€) trouve
son origine dans le décrochage (massif)
entre:

e L’évolution desrecettesréelles de
fonctionnement en baisse depuis 2022 :
-TMd€, sous 'effet de la forte diminution

des DMTO et de la stagnation des autres
recettes.

enir Pont d’Oléron

e Lacroissance des dépensesréelles
de fonctionnement de +6 Md€ au cours
de cette méme période, notamment en
matiére de solidarité sociale.

D’aprés les données provisoires 2025,

la situation financiére des Départements
s’améliore (un peu) principalement grace
alareprise du marché de I'immobilier
conjugué alahausse du taux d’imposition
DMTO appliquée dans la grande majorité
des départements (passage au tauxde 5 %
sauf pourles primo-accédants).

Cette situation financiére reste toutefois

fragile au regard du niveau d’épargne nette
dégagé notamment.

2025

ANNEXE 7

Mode de perception d’un éventuel droit de péage :
un péage « sans barriére » pourrait étre étudié

Retour sommaire

v Caractéristiques : portique équipé de capteurs (caméras et lecteurs de plaques

d’immatriculation)

\/ Répandu dans plusieurs pays d’Europe (Suisse, Autriche...) et en France (notamment A13 /

Al4 Paris-Normandie, A79)
\/ Présente plusieurs avantages:
e aucunimpact surle trafic,

e pas de travauxlourds pourla création d’une gare de péage

« descolts d’installation et de mise en service plus limités que ceuxliés ala création d’une

gare de péage

Différentes modalités de paiement seraient possibles
notamment :

e parinternetviaun site dédié sécurisé
e Dans des commerces et points de ventes locaux associés

e Viaunbadge télépéage
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Tablier : Structure porteuse qui supporte les charges de circulation et les transmet aux appuis, aux suspentes ou
auxarcs.

Appui: Partie d’ouvrage qui transmet les charges du tablier de pont aux fondations.

Culée : Appuid’extrémité d’un tablier retenant ou non les terres. (Piédroits , nom aussi employé pour les cadres et
portiques)

Pile : Appuiintermédiaire

Cantilever : désigne une structure en porte-a-faux, c’est-a-dire un élément de construction encastré aune
extrémité et libre al’autre. Dans les ouvrages d’art, un cantilever est une partie de tablier, de poutre ou de dalle qui
s’avance dans le vide sans appui direct a son extrémité.

Voussoirs (ou caissons) : éléments constituant le tablier d’'un pont, assemblés entre eux grace a des cables de
précontrainte qui assurent la continuité et larésistance de la structure

Appareil d’appui : dispositif (sorte d’amortisseur) transmettant a un appuiles efforts provenant du tablier. Il peut
étre constitué différemment : en élastomeére fretté (caoutchouc renforcé), a pot (métal)

Bossage enbéton : dé enbéton armé support des appareils d’appuis, placé en téte des piles et culées

Joints de chaussée : dispositif mis en place entre le tablier d’'un pont et la chaussée routiere adjacente ou entre
deux tabliers pour permettre la continuité de la surface de roulement et la liberté de mouvement (dilatation/
retrait) du ou des tabliers

Précontrainte : la précontrainte est une technique utilisée principalement dans le domaine du béton armé pour
améliorer les performances mécaniques d’un ouvrage. La précontrainte consiste a mettre en compression le
béton avant qu’il ne soit soumis aux charges d’exploitation (trafic routier notamment). Cette compression est
obtenue grace a des cables ou des torons en acier a haute résistance, appelés armatures de précontrainte.

Torons : untoron est un assemblage de plusieurs fils d’acier tréfilés, enroulés hélicoidalement autour d’un fil
central afin de former un élément résistant a la traction. Dans les ouvrages en béton précontraint, le toron le plus
courant est constitué de 7 fils :1fil central et 6 fils enroulés autour du fil central.

Fluage : le fluage estle phénomene de déformation lente et progressive du béton soumis a une contrainte
constante dans le temps. Autrement dit, lorsqu’une charge permanente est appliquée surun élément en béton
(poids propre, précontrainte, équipements fixes, etc.), celui-ci continue a se déformer au fil des années, méme si
la charge reste inchangée.

Nacelle négative / Echafaudage négatif : une nacelle négative (ou échafaudage) est un équipement d’acces
permettant a des opérateurs d’intervenir sous un ouvrage, notamment sous les tabliers de ponts, afin de réaliser
desinspections ou des travaux d’entretien en partie inférieure de la structure.

Ouvrages d’art non courants : ouvrage dont lalongueur est supérieure 3100 métres linéaires ou ayantune
spécificité (pont mobile par exemple)

Dispositif de retenue / de sécurité : Un dispositif de retenue est un équipement de sécurité destiné a empécher,
contenir, rediriger ou ralentir un usager ou un véhicule afin de limiter les conséquences d’une sortie de voie
oud’une chute. Dans le domaine des ouvrages d’art et de la voirie, les dispositifs de retenue ont pourrdle de
protégerlesusagers contre les obstacles dangereux, les dénivelés, les cours d’eau, les voies ferrées oules

zones situées a proximité de la chaussée. (Par exemple: garde corps, glissieres métalliques ou béton, barrieres
métalliques, etc...)

Passage Inférieur a Gabarit Réduit : un passage inférieur a gabarit réduit (PIGR) est un ouvrage permettant

le franchissement d’une infrastructure (route, voie ferrée, canal, etc.) par une autre voie de circulation, dont la
hauteur libre disponible est inférieure au gabarit réglementaire habituel. Il est le plus souvent mis en place pour
sécuriser la circulation des piétons et des cycles.

m
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Séparateur modulaire de voies (SMV) : dispositif de retenue constitué d’éléments préfabriqués assemblés entre eux,
destiné a séparer physiquement des voies de circulation afin d’empécher ou de limiter le franchissement de I'axe de
séparation parles véhicules.

Epaufrement : dégradation localisée du béton, de la pierre ou d’un autre matériau, caractérisée parla perte d’un éclat
ou d’un fragment surune aréte, un bord ou une surface

Vérinage : une opération consistant a soulever, déplacer, remettre en position ou mettre sous charge une structure a
I'aide de vérins, généralement hydrauliques. Dans le domaine des ouvrages d’art, le vérinage est utilisé pour appliquer
des efforts contrdlés surun ouvrage ou sur certains de ses éléments afin de réaliser des travaux d’entretien, de
réparation ou de remplacement.

Courburemétrie : méthode de mesure permettant de déterminer les déformations et la courbure d’une structure afin
d’évaluer son comportement mécanique et son état de santé. Dans le domaine des ouvrages d’art, la courburemétrie
est utilisée pour suivre I'évolution de la géométrie d’un ouvrage et détecter d’éventuelles anomalies telles que :des
fleches excessives ;des déformations permanentes ; des mouvements structurels ;des pertes de précontrainte ;des
désordres liés au vieillissement ou aux surcharges.

Essai destructif / essai non-destructif : I’ essai destructif est un essai dont laréalisation altére ou détruit I'élément
testé pouren mesurerles propriétés. L’essai non destructif est un controle permettant de caractériser un matériau ou
un ouvrage sans provoguer de dégradation significative de celui-ci.

Revétement de protection type LHM - mortier hydraulique : le LHM (Light Hydraulic Mortier) ou mortier hydraulique
estunmortier abase de liant hydraulique (ciment ou chaux) formulé avec des granulats, destiné alaréparation, au
reprofilage ou ala protection des ouvrages en béton

Protection cathodique : technique utilisée pour prévenir ou ralentir la corrosion des structures métalliques enles
transformant en cathode d’une cellule électrochimique

Contrat Territorial des Milieux Aquatiques (CTMA) : programme pluriannuel concerté visant a préserver, restaurer et
gérerdurablement les cours d’eau, zones humides et écosystemes aquatiques a I'échelle d’un territoire.

Contrat Oléron 21 : contrat signé entre le Département de la Charente-Maritime etla Communauté de Communes
del'lle d’Oléron pourle financement des actions de protections des milieux naturels de I'lle et le développement de la
mobilité, pourla période 2019-2021.

Contrat de Proximité : contrat signé entre le Département, les 8 Communes de I'lle etla Communauté de Communes
qui apermis de prolonger les financements des actions de protection des milieux naturels de I'lle et le développement
de lamobilité pourlapériode 2022-2026.

Groupement d’Experts Intergouvernemental sur I’Evolution du Climat (GIEC) : organisme international de
référence qui évalue I'état des connaissances scientifiques surle changement climatique

Observatoire National sur les Effets du Réchauffement Climatique (ONERC) : organisme public frangais chargé
d’évaluerlesimpacts du changement climatique et d’éclairer les politiques d’adaptation des territoires

Obligations Légales de Débroussaillement (OLD) : prévues parle code forestier et renforcées parloi du 10 juillet
2023, les OLD imposent aux propriétaires de réduire la végétation autour des constructions afin de prévenir les
incendies de forét et de limiter leur propagation.

Commissariat Général au Développement Durable (CGDD) : organisme public frangais qui analyse et éclaire les
enjeuxde la transition écologique et de développement durable en France.

Baccharis (Baccaris Halmilifolia) : arbuste exotique envahissant qui colonise rapidement les milieux littoraux et
humides, au détriment de la biodiversité locale. Son élimination, indispensable pour protégerles écosystemes
naturels, repose sur l'arrachage des jeunes plants, la coupe répétée des arbustes adultes et une surveillance réguliére
pourempécher sa propagation.

Société d’Aménagement Foncier et d’Etablissement Rural (SAFER) : organisme chargé de régulerle marché
foncier rural afin de préserver les terres agricoles, accompagner l'installation des agriculteurs et protéger les espaces
naturels.

Droits de Mutation a Titre Onéreux : Taxes acquittées lors des transactions immobilieres et constituent une ressource
majeure pour les Départements
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